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LOGY Conference on tarjonnut jo 35 vuode

ja ilmidita logistiikan, SCM:n ja hankinnan ar

yritysjohdolle. Vuoden 2020 LOGY Conferenc:

kotimaiset ja kansainviliset asiantuntija

teknol 1 ja digitalisaatio muuttavat yritysten tolmmta-
ympéristod ja ammattilaisten arkea.

Lue lisid: www.logyconference.fi
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Heidi Hanninen vaihtoi
ravintolatyon logistiikka-
insin6orin opintoihin ja
paasi sen ansiosta kiinni
vakituiseen tyodpaikkaan
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Puheista tekoihin

Helsingin Sanomien haastattelussa etti “erityisen heikosti kil-

pailu toimii julkisissa hankinnoissa”. VAT T:n kevailla julkai-

seman tutkimuksen mukaan yli puoleen kilpailutuksista tulee
enintdan kaksi tarjousta, kun optimi olisi 5-6 tarjousta.

ulkisten hankintojen arvo Suomessa on noin 35 miljardia eu-
roa. Kilpailu- ja kuluttajaviraston paijohtaja Kirsi Leivo toteaa

KUKA KARSII, KUN HANKINTOJEN KILPAILUTUS EI TOIMI? S.0

Hankinta-ammattilaisten tulee ottaa vakavasti Leivon viesti kartelli-
epiilyjen maarasta liittyen julkisiin hankintoihin. "Toisaalta aina ei tar-
vita edes kartellia, koska jostain muusta syysta sama yritys voittaa sdin-
nénmukaisesti kilpailut”. Hankinta-ammattilaisten perustehtévini on
ruokkia kilpailua ja tehda omasta organisaatiosta mahdollisimman
houkutteleva mahdollisimman monelle toimittajalle.

JULKISIIN HANKINTOIHIN liittyen silmiini sattui myds toinen haastatte-
lu, missa ISKU-konsernin johto kritisoi kuntien ja valtion hankintayksi-
koéiden hankintapolitiikkaa. Kritiikki on ymmarrettévaa, silla ISKU on
panostanut kymmenié miljoonia tuotannon kehittimiseen ja keskitta-
nyt kaiken valmistuksen Suomeen.

m Kritiikin mukaan julkisen sektorin
hankinnoissa vain hinta ratkai-
ja Iogistiikka- see. On selvii, etti kalusteissa jos

missi on laadulla ja kestavyydella

ammattilaiset ovat ratkaiseva merkitys tuotteen elin-
3 kaareen ja kokonaisedullisuuteen.
Julkisissa hankinnoissa tulisi kri-
teeristoon siséllyttad myods ilmasto-
vaikutukset - lahivalmistetun tuotteen toimitusketju on myos lahempéané
hiilineutraalia.

Hankinnan ja logistiikan ammattilaiset ovat avainroolissa torjumassa
ilmaston muutosta. Hankitaanko lahelta vai kaukaa ja mitka ovat tuot-
teen ja sen toimitusketjun CO2-paastot?

On ilmeist4, ettd harva yritys kykenee nykyé4én luotettavasti laske-
maan tai todentamaan tuotteidensa ja toimitusketjunsa hiilidioksidi-
paastoja. Tarvitsemme uusia standardeja ja yhteismitallisia laskenta-
tapoja, joiden avulla vertailu eri vaihtoehtojen hiilineutraalisuudesta
voidaan todentaa. On selvA3, etti tarvitaan my0s uutta sdéntelya vauh-
dittamaan kehitysta.

HANKINTA- JA LOGISTIIKKA-AMMATTILAISET voivat organisaatioissaan
toimia aloitteentekijoiné péastélaskennan suhteen. Hyvaa harjoitusta
tuo, kun koettaa allokoida ja laskea koko toimitusketjun kustannukset
yksittéiselle myydylle tuotteelle ilman karkeaa pelkistamistd. Kun ndméa
laskentamallit on luotu, on helpompi edetd my06s aidossa péastolasken-
nassa.

Suuret muutokset tapahtuvat kuluttajien vaatimuksesta. Julkisen val- MARKKU HENTTINEN
lan sddntelylla tulisi luoda velvoite, joka edellyttdi standardoidusti las- Osto&Logistiikka-lehden
kettujen CO2-paistdjen ilmoittamista osana kunkin tuotteen tuoteselos- paitoimittaja ja LOGY ry:n
tetta. Ilmastonmuutoksen torjunnassa on aika siirtya puheista tekoihin! toimitusjohtaja.
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Uusiutuva
ohitti fossiilituonnin
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SUOMESSA UUSIUTUVAN ENERGIAN
OSUUS energian kokonaiskulutuk-
sesta ylitti viime vuonna ensi ker-
taa fossiilisen tuontipolttoaineiden
osuuden.

Passtéoikeuden hinnan nou-
su edistdi nyt uusiutuvan energi-
an investointeja koko Euroopassa
samalla kun teknologinen kehitys
parantaa esimerkiksi tuulivoima-
investointien kannattavuutta.

Uusiutuvan energian osuus
energian kokonaiskulutuksesta oli
Suomessa viime vuonna 37 prosent-
tia ja fossiilisen tuontienergian 35
prosenttia. Uusiutuvan energian
kayttd nousi kahdella prosenttiyk-
sikolla vuodesta 2017 ja kaytto kas-
voi viisi terawattituntia (TWh).

Uusiutuvan energian tuotan-
nosta 74 prosenttia on perisin
puuraaka-aineesta, 9 prosenttia
vesivoimasta, 5 prosenttia lampo-
pumpuista ja 4 prosenttia tuuli-
voimasta. Puupolttoaineet ovat
suurin energialdhde 27 prosentin
osuudella. Metsdhaketta kaytettiin
energiantuotantoon 8 miljoonaa
kuutiota, mika on kolme prosenttia
enemmaéin kuin vuonna 2017.

Padstooikeuden hinta on viimei-
sen kahden vuoden aikana lahes
kuusinkertaistunut. Korkeimmil-
laan se oli heindkuussa, jolloin hinta
oli noin 29,50 euroa per hiilidioksidi-
tonni. Kolmen kuukauden keskiarvo
syyskuussa paittyneelld vuoden kol-
mannella kvartaalilla oli 27 euroa. m

INNOVAATIO-OSASTON
PERUSTAMISEN JALKEEN
OLEMME SAASTANEET

RUTKAST! VALAISU-
KUSTANNUKSISSA!

6 osto&logistiikka 1.2020
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Tampere-Pori-
valin junaliikenne
kasvussa

RAIDELIIKENNE ja eten-
kin tavaraliikenne Tam-
pere-Pori-radalla on
kasvanut voimakkaas-
ti kahden viime vuoden
aikana.

Syyni ovat Vendjan
transitokuljetukset Po-
rin sataman kautta vien-
timarkkinoille. Tahti on
ollut kaksi junaa vuo-
rokaudessa. Toisaal-
ta Jamsanjokilaaksosta
paperiteollisuuden kul-
jetukset Rauman sata-
maan ovat kasvaneet.
Kuljetuksia on ollut kak-
si junaa vuorokaudessa.

Tampereen Lielah-
den ja Kokemé&enjoen
rataosuudella on kulje-
tettu yli miljoona tonnia
enemmaén tavaraa kuin
vuonna 2017.

My6s matkustaja-
liikenne on lisdéntynyt.
Vaylaviraston mukaan
vuonna 2018 matkus-
tajia kulki 320 000, kun
edellisvuoden luku oli
vain 275 000.

Pirkanmaan ja Sata-
kunnan maakuntaliitot
vaativat radan peruskor-
jausta kasvavan liiken-
teen turvaamiseksi. Yksi
vaihtoehto on kaksois-
raiteen rakentaminen
ainakin Tampere-Koke-
maki-vilille. m
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Suomi mukaan

EU:n akkuarvoketjuun

EUROOPAN KOMISSIO kaynnis-
téa seitsemén jasenvaltion
esittimain ja 3,2 miljardin
euron julkisen tuen vaatiman
akkualan tutkimus- ja inno-
vaatiohankkeen. Julkisen tuen
odotetaan saavan aikaan 5 mil-
jardin euron yksityiset inves-
toinnit.

Komission paatds perus-
tuu EU:n valtiontukisdantoi-
hin kuuluvaan IPCEI-tiedon-
antoon (Important Project
of Common European Inte-
rest). Suomi on hakenut komis-
sion hyvaksyntda enimmilla&n
noin 30 miljoonan euron tuille.
Muista mukana olevista mais-
ta Saksa hakee 1,25 miljardin

euron, Ranska 960 miljoonan,
Italia 570 miljoonan, Puola 240
miljoonan, Belgia 80 miljoonan
ja Ruotsi enimmilld4n 50 mil-
joonan euron tukea.

Suomessa lopulliset rahoi-
tuspaitokset tekee Business
Finland vuoden 2020 aikana.

Suomesta akkualan ensim-
maisessd IPCEI-kokonaisuu-
dessa on mukana nelja yritysta.
Keliber ja Terrafame ovat muka-
na kokonaisuuden raaka-ainei-
siin ja edistyneisiin materiaalei-
hin liittyvéssa osassa, Fortum
uudelleenkayttoon ja kierratyk-
seen liittyvissi osassa ja BASF
on mukana hankkeen raaka-
aine-ja materiaaliosassa.m

Tilastotietoa:

UUSIUTUVAA BISNESTA

Uusiutuvan energian liike-
toimintaa oli vuonna 2018
yhteensad 1189 yrityksessg,
jotka tyollistivat 6104
henkil6a.

LAHDE: TILASTOKESKUS

Valtiolle kaksi akkujen
kemikaalitehdasta

VALTIO-OMISTEINEN Suomen Malmi-
jalostus suunnittelee kahta litiumakku-
materiaaleja valmistavaa tehdasta.
Sijaintivaihtoehtoina ovat Kokkola,
Vaasa, Kotka ja Hamina. Kyse olisi jopa
muutaman sadan miljoonan euron in-
vestoinneista. Tehtaasta syntyvaé raaka-
ainetta hyddynnettiisiin varsinaisessa
katodiaktiivimateriaalitehtaassa, jota
suunnitellaan joko Vaasaan tai Kotkaan.

Tehdasinvestointien arvoa ei viela
tarkkaan tiedetd, mutta suuruusluokka-
na puhutaan muutaman sadan miljoo-
nan euron investoinneista. Suoria ty6-
paikkoja kumpaankin tehtaaseen tulisi
muutama sata.m

Eurooppalaiset autonvalmistajat ovat ilmoittaneet tuovansa
tdna vuonna markkinoille yli 80 uutta sahkdautomallia.

LAHDE: YLE

1.2020 osto&logistiikka
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Uusiutuvat tulevat
kuorma-autoihin

VAIHTOEHTOISET POLTTOAINEET
tulevat viela hitaasti Suomen kuor-
ma-automarkkinoille. Vuonna 2019
Suomessa ensirekisterditiin vain 67
vaihtoehtoisilla polttoaineilla toi-
mivaa raskasta kuorma-autoa eli 2,3
prosenttia.

Raskaita yli 18 tonnin kuor-
ma-autoja rekisterditiin Suomes-
sa vuonna 2019 yhteensé 2843 kap-
paletta.

Uusiutuvia polttoaineita kayt-
tévista ensirekister6idyista kuor-
ma-autoista Scanioita oli 38. Niista

lahes kaikki olivat biokaasukayttoi-
sid, joko paineistetulla tai nestey-
tetylla biokaasulla toimivia kuor-
ma-autoja. My0s yksi bioetanolia
kayttava Scania rekisteroitiin Lah-
dessa.

Biopolttoaineilla toimivia rat-
kaisuja ovat télla hetkelld erityises-
ti biokaasu, bioetanoli sekia HVO,
joita voidaan kutsua my6s uusiu-
tuviksi polttoaineiksi. Niiden hiili-
dioksidipaistoja (CO2) vihentava
vaikutus on jopa 9o prosenttia. m

Al-loT-testiratkaisu turvaa jalankulkijaa

TAMPERE JATIETO kehittévét ratkai-
sua jalankulkijoiden liikenneturval-
lisuuden parantamiseksi. Teko#lya
(Al) ja esineiden Internetid (IoT)
hyddyntava testiratkaisu tunnistaa
automaattisesti, kun jalankulkija ai-
koo ylittda kadun risteyksessa.

8 osto&logistiikka 1.2020

Osana Smart Tampere -ohjel-
maa kehitetyssi pilottiratkaisussa
risteysliikennekameran kuvavirta
liitettiin pilvipohjaiseen Al-jarjestel-
main, joka tarkkailee ajoneuvoja ja
jalankulkijoita. Kun jarjestelmén al-
goritmit havaitsevat jalankulkijan,
joka aikoo ylittda kadun, ne antavat
halytyksen.

Halytys voidaan valittda mui-
hin systeemiin kytkettyihin jarjestel-
miin, kuten automaattisiin liikenne-
merkkeihin. Tulevaisuudessa, kun
ajoneuvot muuttuvat yhi digitaali-
semmiksi, hilytys voitaisiin valittda
my0ds suoraan ajoneuvoille. m

VVantaa aloittaa
ratikkasuunnittelun

VANTAAN KAUPUNGIN-
VALTUUSTO on paattanyt kayn-
nistda ratikan yksityiskohtai-
sen suunnittelun.

Lentoasemalta Jumbon ja
Tikkurilan kautta Hakunilaan
ja siitd Lansimaen kautta Mel-
lunméen metroasemalle joh-
tavan linjan suunnittelu kes-
tda 3—4 vuotta. Rakentaminen
voi alkaa 2024, jolloin linja olisi
valmis liikennoéintiin 2028.

Ratikka yhdistaisi Hakuni-
lan ja Lansimien seudun raide-
verkkoon ja loisi suoran yhtey-
den Tikkurilaan, Aviapolikseen
ja lentoasemalle. Raitiotieyh-
teys mahdollistasi It4-Vantaan
kaupunkirakenteen kehitté-
misen uudella tavalla ja sitoisi
alueet tehokkaan joukkoliiken-
teen piiriin ja vahvemmin osak-
si keskusten verkostoa.

Ratikan rakentamisen on
arvioitu maksavan 393 miljoo-
naa euroa. Valtion odotetaan
osallistuvan 30 prosenttiin kus-
tannuksista tulevassa MAL-so-
pimuksessa. m

Sdhkdauto
jakaa mielipiteet

SAHKOAUTON YMPARISTO-
HYODYT jakavat suomalaisten
mielipiteitd, selvida Volvo Car
Finlandin teettimésta kyse-
lysta.

Yli puolelle séhkéauton
hankintaa harkitsevista suu-
rimpana hankintaa puoltava-
na syyné ovat ymparisto- ja il-
mastotekijat. Positiivisimmin
sdhkoéauton hankkimiseen ja
sahkoéautoilun ymparistohyo-
tyihin suhtautuvat nuoret ika-
luokat. 18-24-vuotiaista 60
prosenttia uskoo sdhkdauto-
jen tuovan ratkaisun tieliiken-
teen tuottamiin pa&stdihin. m
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Kysymyksiin vastaa Turun yliopiston
m——— taloustieteen professori Janne Tukiainen.

0OYNdYINOS OXITN @

Kuka karsii,
kun hankintojen
Kilpailutus ei toimi?

Vuosina 2010-2017 yli puolessa Suomessa toteutetuissa
julkisten hankintojen kilpailutuksissa tarjouksia tuli nollg,
yksi tai kaksi. Mika tarjousten vahyyteen on syyna, Turun
yliopiston taloustieteen professori Janne Tukiainen?

ilanne ei pa&osin johdu siita, onnistu saamaan tarjoajia, siité pitaisi
etteiko kilpailutuksiin olisi po- olla seurauksia. Jos kilpailutukset tun-
tentiaalisia tarjoajia. Yritykset tuvat yrityksista hankalilta ja raskailta,
eivit vain halua jattaa tarjouk- hankintaviranomaisten on syyta katsoa
sia kilpailutuksiin. Yrityksia peiliin. Yrityksia olisi syyta kuunnella,
ei niin houkuttele kilpailutukset, jotka jotta hankinnat olisivat houkuttelevia.
ovat ty6laita tai missd hankintatavat Pitiisi pyrkia prosessien keveyteen.
ovat alalle sopimattomia. Ruotsissa teh-
tyjen kyselytutkimusten mukaan monet Onko muita kehityskeinoja?
yritykset kokevat yksityiset markkinat Pitaisi my6s kehittdsd hankintaosaa-
houkuttelevimpina, koska julkisiin han- mista koulutuksen avulla. Hankintojen
kintoihin tarjousten tekeminen koetaan keskittdminen voi olla keino parantaa
vaivalloiseksi. Lisaksi niihin liittyy epa- hankintaosaamista, kunhan ei kadoteta /
varmuus kilpailutuksen voittamisesta. tuntemusta paikallisista olosuhteista ja

toimialoista. Ruotsissa on joissakin kun-
Mitii tarjouksien vihyydesti aiheutuu? nissa otettu kayttoon uusia systemaat-

Teorian mukaan, jos kilpailu puuttuu, tisia toimintatapoja, joiden avulla tar-
saadaan kalliilla huonoa laatua. Myos joajamairit ovat kasvaneet. Yksi keino
meidén tutkimuksen valossa hinnat kor- on, ettd potentiaalisiin yrityksiin on oltu
reloivat sen mukaan, kuinka paljon on yhteydessé jo ennen kilpailun julkista-
kilpailua eli lisdantyva kilpailu olisi ve- mista. Hankintojen jalkeen yrityksille
ronmaksajien kannalta oleellista. Jokai- on kerrottu valintojen perusteista. Se voi
seen kilpailutukseen olisi hyvd saada 4-7  vdhentdi hankintaratkaisujen oikeu-
tarjoajaa, suurimmassa osassa kilpailu- teen viemistéa ja hankintoihin liittyva&d
tuksia tdma4 ei nyt toteudu. epavarmuutta. Ja jos kilpailu on jollain

alueella 4arimmaisen vahiisti, voi olla
Miten tilannetta voisi kehittii? syytd miettié voisiko palvelun tuottaa
Olisi syyta miettid hankintaviranomais- kunnan tai kuntayhtymé&n omana tuo-
ten kannustimia. Jos viranomaiset eivéat tantona.m

© ISKU INTERIOR / TUOMAS HEIKKILA
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JUKKA METSALA

Gasumin liikkenne-
kaasuliiketoiminnasta
VEREEVERNEIE]
diplomi-insin66ri, MBA
Gasumilla vuodesta 2014



Lisaa kaasua!

Kotimaisella biokaasulla on merkittava potentiaali,
kun vahennamme liikenteen paastoja. Gasumin
Jukka Metsala kertoo, mika vie alaa eteenpain ja

mitka ovat kehityksen jarrut.

TEKSTI JUKKA NORTIO KUVAT JUHO KUVA

aasu on jadnyt lii-
kenteen kayttévoi-
makeskustelussa
pahasti sahkon var-
joon. Molemmille on
yhteista iso paastoja
vahentava potenti-
aali sekd muna-ka-
na-ilmid: kaasun kéytto ei lisdanny,
kun ei ole tankkausasemia eiki tiheim-
pai asemaverkostoa kannata rakentaa
nykyiselle kaasun kysynnélle.

Mutta ldhdetédan liikkeelle mahdol-
lisuuksista.

“Pohjoismainen biokaasuntuotan-
non raaka-ainepohja on laaja ja poten-
tiaalia on jopa 40 prosenttia maantie-
liikenteen kayttdmasté energiasta.
Suomessa biokaasun teknistaloudelli-
nen potentiaali on 10 terawattituntia
vuodessa, joka vastaa vajaata neljan-
nestd maantieliikenteen energian kay-
tosta”, Jukka Metsili sanoo.

Vertailu sahkoon ei ole Gasumin lii-
kennekaasuliiketoiminnasta vastaavan
johtajan Metsidlan mukaan relevantti.

"Keskitymme korvaamaan vahé-
paastdisella kaasulla bensaa ja dieselia.
Se on ensimmadinen askel, jota seuraa
maakaasun korvaaminen biokaasulla.”

LUVASSAISOJA KASVULUKUJA
Suomen energiatuotannosta kotimai-
nen biokaasu kattaa noin prosentin
eli 0,8 terawattituntia vuodessa, josta
Gasumin osuus on vajaa puolet. Lii-
kennepolttoaineen osuus tésti maa-
rasté oli vuonna 2018 vielA pieni. Suo-

messa kaasuautoja on viime vuoden
lopussa hieman yli 10 0oo eli 0,3 pro-
senttia autokannasta.

Ruotsissa tuotetusta biokaasus-
ta valtaosa kaytetdan liikennepoltto-
aineena. Tata ovat edisténeet pais-
totavoitteet seké lainsdddédnnodn ja
verotuksen ohjauskeinot, jotka ovat
kannustaneet kaasuntuottajia suuntaa-
maan tuotantonsa liikennebiokaasuun
seka rohkaisseet kuluttajia ja liiken-
noitsijoitd hankkimaan kaasuautoja.

Ruotsissa on yli 200 tankkausase-
maa ja yli 50 ooo kaasuautoa. Alalle on
luotu ensin kaasuauto-

jen markkina, jonka jal-
keen maakaasua on alet- KAASUAUTOJA ON

tu korvata biokaasulla.

Suomessa biokaasu on m

johdettu sdhkoén- ja lam- _

montuotantoon. PROSENTTIA
Paikallisuus, ilmasto- AUTO KAN NASTA

ystévallisyys ja kiertota-

louteen nojaava raaka-ai-

nepohja ovat Metsilan

mukaan biokaasun etuja. Biokaasua
tuotetaan muun muassa tuotantolai-
tosten lahialueilta kerattévasta lannas-
ta, yhdyskuntien jatevesilietteesta, pel-
tobiomassasta ja biojatteista.

ISO KUVA PUUTTUU

Suomessa ei olla heritty potentiaalista
huolimatta biokaasun mahdollisuuk-
siin liikkennepolttoaineena. Alustava
ymmérrys on: kaasuautoille on asetet-
tu kansallinen tavoite ja yksittiisia in-
vestointihankkeita on tuettu.

1.2020 osto&logistiikka
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"Suurimmat toimijat ovat hankkineet jo kymmenia kaasuautoja”, sanoo Jukka Metsala.

Kansallisesta biokaasuohjelmasta
on kylla puhuttu, mutta merkittaviin
ohjaustoimiin kaasuautomarkkinoiden
kasvattamiseksi ei ole ryhdytty. TAma
on hidastanut alan investointeja kuten
biokaasulaitosten ja liikennekaasuase-
maverkoston rakentamista seki uusien
kaasuautojen hankintaa.

Suomessa on noin 50 kaasutank-
kausasemaa, joista 7 on Ing-asemaa.
Ne palvelevat raskaassa runkoliiken-
teessi olevaa 150 kaasurekkaa.

Alalla on useita houkuttimia kas-
vuun.

”Tekninen ratkaisu on olemassa
jo tdn&an, kaasulla voidaan vihentda
padstoja ja vielapa kustannustehok-
kaasti.”

Nesteytetyn biokaasun (lbg) hiili-
dioksidipa&stot liikkennepolttoaineena
ovat Gasumin laskelmien mukaan 85
prosenttia pienemmét kuin dieselin ja
nesteytetyn maakaasunkin (Ing) 25 pro-

senttia dieselid pienemmaét. Hiukkas-
paastot ovat molemmilla l1ahes nolla.

Ivecon ja Volvon mukaan noin 10
prosenttia kalliimman kaasurekan
polttoainekulut ovat 20-25 prosenttia
alhaisemmat kuin dieselia kayttéavan.

”Koska raskaat rekat kuluttavat hel-
posti 50-60 henkiléauton verran polt-
toainetta vuodessa, saadaan kaasu-
rekoilla merkittava paastéviheneméa
aikaiseksi”, Metsiléd sanoo.

Painetta vihapaistoiseen logistiik-
kaan tulee logistiikan tilaajilta: pa&sto-
ja on saatava alas.

Asiakkaiden paineen on havainnut
my0s elintarvikkeiden kuljetuksiin eri-
koistunut logistiikkayritys Havi, joka
toimittaa tavaraa muun muassa isoille
pikaruokaketjuille. Heidén kalustonsa
kayttdd Suomessa pelkistdan uusiutu-
via polttoaineita: neljd autoa paineis-
tettua biokaasua (cbg) ja nelja Nesteen
uusiutuvaa Neste My -dieseli.

BIOKAASUN ETUJA OVAT

PAIKALLISUUS, ILMASTOYSTAVALLISYYS

JA KIERTOTALOUTEEN NOJAAVA

RAAKA-AINEPOHJA
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Kannusteiden rinnalla my®&s litken-
nekaasun haasteet ovat kiistattomat.

”Kaasua on jo saatavilla useilla alu-
eilla, mutta infrassa on vield puuttei-
ta. Toinen ongelma on tietoisuus: uusi
kayttovoima tunnetaan vield huonos-
ti.”

LISAAKAASUA, KIITOS
Kokonaisuutena Metsila katsoo tule-
vaisuuteen positiivisesti.

”Meill4 on Pohjoismaissa vajaa 50
asemaa, josta noin parikymmenti Ing/
Ibg-asemaa. Tama kapasiteetti kykeni-
si palvelemaan noin 1 500 rekkavetu-
ria. Jatkamme investointeja asemaver-
koston laajentamiseen. Liikennoitsijat
ovat halunneet kokeilla Ing-rekkoja, ja
kokeilut ovat siirtyneet hankintavai-
heeseen odotettua nopeammin. Suu-
rimmat toimijat ovat hankkineet jo
kymmenié kaasuautoja.”

Jotta kaasun ilmastopotentiaali
saataisiin nopeasti taysin kayttd0n, pi-
téisi Suomen kulkea Metsélan mukaan
usean Euroopan maan viitottamaa tie-
té. Niissa kehitysta on vauhditettu tuil-
la tankkausasemaverkoston rakenta-
miseen ja Ing-rekkojen hankintaan.
Esimerkiksi Ruotsissa infrarakentami-
sen saamat tuet ovat olleet 30-40 pro-
senttia, ja 8oo uutta kaasurekkaa oli
viime vuoden loppuun mennessi tuki-
ohjelmien piirissi. m



Qx Q’( MAKSIMOI TUOTTEIDEN SAATAVUUS.
OPTIMOI VARASTOT. MINIMOI HAVIKKI.

EXPAK ON VALMISOHJEL
TOIMITUSKETJUN HALLINTAAN

WWW. EXPAK Fl
T e

ASIAKKAITA JA MENESTYSTARINOITA

AIRAM  Finlayson | sk nisieh sior RCK RUOHONJUURI

55555555 Finland Oy

WWW.EXPAK.FI/ASIAKKAITAMME

EXPAKLOGY CONFERENCESSA 6.-7.2.2020. pru(

TAVATAAN STANDILLA NRO 3. MYY ENEMMAN.
OSTA VAHEMMAN.




Kunnossapito-osaston ammattilaiset ja Vammaksen julhat

harjapuhallinajoneuvot pitavat huolen siita, ettd matkustajat ja %
logistiikkayritykset voivat luottaa Helsinki-Vantaan lentoaseman M
pysyvan avoinna Iahes mahdottomissakin lumipyryissa. =

TEKSTI JUHO PAAVOLA
KUVAT JUHO PAAVOLA JA FINAVIA

ntton Schukov avaa oven ja kehottaa avulla lentoaseman Kkiitotiet ja muut

istumaan viereensi. Kun moottori jy- alueet pidetdan avoinna lapi talven pa-

rahtéda kayntiin, kdy nopeasti selvaksi, himmissakin lumipyryissa.

ettd emme ole ajelulla ihan milla tahan- Kalenterin mukaan on talvi, mut-

sa nuhapumpulla. ta maa on mustana. Joko kunnossapito
Schukovin késissa on yksi Helsin- on tehnyt millintarkkaa ty6té tai talvi

ki-Vantaan lentoasemaa operoivan on vasta matkalla.

Finavian kymmenista valtavista, suo- ”Nyt ollaan rauhassa, mutta sitten

malaisen Vammaksen valmistamis- kun alkaa pyryttaé, kiirettd on nopeas-

ta harjapuhallinajoneuvoista. Niiden ti vih&n enemmaén”, Schukov virkkoo.
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Kun lunta alkaa tulla, sité voi tulla
reippaastikin. Finavia on ylpeé lumi-
osaamisestaan: pohjoisena padkentté-
né Helsinki-Vantaa on toimintavalmii-
na ldhes aina.

”Toissatalvena oli pahoja myrsky-
j4, ja my0s talvet 2009-2011 olivat aika
hurjia, mutta silti niistakin selvittiin.
Viimeksi kiitotiet on jouduttu sulke-
maan vuonna 2004 ja silloinkin vain

puoleksi tunniksi. Olemme osaamises-
tamme aika ylpeitd”, Finavian kunnos-
sapidon tydnjohtaja Petri Nilsson sa-
noo.

TYO TEKIJAANSA OPETTAA
Lentoaseman lentoliikennealueen tal-
vitdista vastaa Finavian kunnossapito-
osasto. Se on jaettu kahteen osaan:
Nilssonin tydsarkaa ovat kiitotiet, kun

taas hdnen kollegansa Mikko Putto-
nen vastaa asematasoista eli alueista,
joilla lentokoneita lastataan, tankataan
ja valmistellaan 1aht66n.

Seki Puttosella ettd Nilssonilla
aiempi tyShistoria on rakennusalalla.
Puttonen tydskenteli ymparistdinsi-
nodrina, Nilsson rakennusmestarina
tienrakentamisessa.

1.2020 osto&logistiikka 15
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Antton Schukovin
kasissa valtava harja-
puhallinajoneuvo
liilkkuu ketterasti.
Vaikka talvi on

ollut vahaluminen,
Schukovin ja kaluston
on oltava jatkuvasti
valmiina, silla keli voi
muuttua nopeastikin.



“Téanne yritetddn rekrytoida niin,
ettd jokainen tuo mukanaan jotakin
erikoisosaamista. Ammattitaito ja ko-
kemus auttavat myos kesdaikana, kun
teemme lentoasemalla esimerkiksi as-
falttitoita ja vesien hallintaa”, Putto-
nen sanoo.

Koulun penkilta kiitotielle ei voi hy-
pata, silla varsinaista koulutusta lento-
aseman lumit6ihin ei ole. Kun uusi te-
kija palkataan, han tydskentelee aluksi
kuin mestari-kisalli-periaatteella van-
hemman tekijain mukana.

”TAm4& on vahén sellainen maail-
ma, jossa ty0 opettaa tekijiddnsa”, Nils-
son tiivistda.

ALIJAAHTYNYT VESI

PAHIN VIHOLLINEN

Talviaikana ty6 kunnossapidossa
muistuttaa aavistuksen paloasemaa.
Pitkaan voi olla rauhallista, mutta kun
lunta alkaa tulla, t6ihin on oltava val-
mis valittdémasti.

Asematasojen
lumitoista
vastaava tyén-
johtaja Mikko
Puttonen ja
muut tydn-
johtajat teke-
vat yhteistyota
lennonjohdon
ja saapalvelun
kanssa.
"Joskus odo-
tettu lumisade
saattaakin
kiertaa koko
aseman”,
Puttonen
sanoo.

”Katselen eri tavalla sdété ja taivas-
ta kuin ennen. Kun maalari katselee
lapi talojen julkisivut, me katsomme
jatkuvasti taivasta”, Nilsson vitsailee.

Kunnossapidossa tehdédan jatkuvaa
yhteistyota lentoaseman sdahenkilds-
ton kanssa. Tieto lumisateista saadaan
luotettavasti tunteja etukateen.

”Tositilanteen nikee kuitenkin vas-
ta sitten, kun lunta alkaa tulla. Joskus
taas odotettu lumisade saattaakin kier-
t44a koko aseman”, Puttonen sanoo.

Kunnossapidolle kaksi séailmi6ta
ovat hankaluudessaan ylitse muiden.
Kun lumisadetta sdestidi vinha tuuli, se
tuo uutta lunta kiitoradoille myo6s reu-
na-alueilta.

“Ja taallahan tuuli saa puhaltaa
lunta vapaasti, koska laajalla alueella
puita tai muita esteité ei ole”, Puttonen
huomauttaa.

Lumesta selvidi auraamalla. Lento-
koneiden kannalta oleellisinta on Kkit-
ka eli se, kuinka hyvin renkaat pitavét

nousukiidossa ja laskeutuessa. Siksi pa-
hin vastustaja on harvinainen mutta
sitdkin vakavammin otettava saailmi6
eli alijadhtynyt vesi. Korroosiovaiku-
tuksen vuoksi suolaa asemalla ei voida
kayttda, kuten maanteill4 ja kaduilla.

”Ilmi6 on haastava, koska se voi tul-
la yllattden. Se vaatii nopeita toimia ja
liukkaudentorjunta-aineita, Nilsson sa-
noo.

LUPAUS ON PIDETTAVA
Lumirintaman ldhestyessé kunnossa-
pito ja ANS Finlandin lennonjohto kay-
vét tiivistd vuoropuhelua. Lennonjohto
haluaa tietda ajoissa, montako kiito-
tietd pysyy auki.

”Jos sanomme etti kaksi, ne on
my0s kyettava pitdm&an auki”, Nilsson
huomauttaa.

Toisin sanoen lennonjohto suun-
nittelee lentojen 14hdét ja laskeutumi-
set sen mukaan, miten kunnossapito
pystyy pitdmain kiitoradat siistina. Yk-
sikin avoin kiitotie riittd4d, mutta len-
nonjohdon on osattava huomioida se
suunnitelmissaan.

”Helsinki-Vantaalla on kaytdssa 26
erilaista kiitoteiden harjauskuviota,
joita toteutetaan lahtevan ja saapuvan
lentoliikenteen mukaan. Jokaisessa
harjauskuviossa on tarkkaan mééritel-
ty aloitus- ja lopetuspisteet seki kesto”,
Finavian apulaisjohtaja Heini Noro-
nen-Juhola kertoo.

Kaytdnnodssi tdma tarkoittaa pit-
kalti valintoja siitd, mitd aurataan ja
milloin - itse puhdistus kay teknises-
ti aina samalla tavalla. Hyvissékin saé-
oloissa kolmesta kiitotiesté kaytetdan
kahta, jotka valitaan sopivan tuulen-
suunnan mukaan. Siksi tavallisesti lu-
mitdissi ollaan vain kahdella kiitotiel-
14 kerrallaan.

“Hiljaisessa lumisateessa kolme kii-
totietd on mahdollista pitda auki, mut-
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» taseolisi ruudin tuhlaamista. Kéytan-
nossi teemme niin vain silloin, kun
tuulen suunta voi muuttua”, Nilsson
kertoo.

TYO KUIN KAUNEINTA TANSSIA
Téarkein tydjuhta on Schukovin késissa
taiten liikkuva harjapuhallinajoneuvo
PSB 5500. 31 tonnia painava kone on
sen verran jaméakkaa tekoa, etti lento-
konetta pienemmat viistédvat varmasti.
Mutta huumori pois. Lentoasemal-
la vallitsevat tarkat liikennesdannét, ja
kiitotielle menn&in vain lennonjohdon

luvalla. Pelkastdan henkildautolla aja-
minen edellyttda tyontekijoilta erikois-
koulutuksen ja lentoasema-ajokortin.

”Lentokonetta vaistetdan aina, sil-
14 koko kentta toimii lentokoneiden
ehdoilla. Niiden jalkeen tulevat ty&ssa
olevat tybkoneet, joita puolestaan mui-
den ajoneuvojen on viistettava”, Schu-
kov kertoo.

Harjapuhaltimen aura siirtai lu-
men sivuun, sitd seuraava harja hie-
roo pintaan tirke#a kitkaa ja laitteen
peréssa sijaitseva puhallin viimeiste-
lee tyon.

Suomen vilkkain on auki 24/7

Suomen vilkkain lentoasema Helsinki-Vantaa valmistui

Antton Schukovin (takana) ja
Mikko Puttosen tarkein tyojuhta
Helsinki-Vantaalla on Vammaksen
harjapuhallinajoneuvo.

Kun kiitoteita pidetdan puhtaana,
kymmenen PSB 5500 -harjapuhallin-
ta ajaa noin kolmen kilometrin metrin
matkan limittdin. Niin yhden 60 met-
rid levedn kiitotien puhdistamiseen ku-
luu aikaa 11 minuuttia.

Kiitoteilld on baanaa missé painaa,
mutta asematasotiimin tyd vaatii eri-
laista tarkkuutta. Kun tilaa on vihéin ja
lentokoneet seisovat siella tdalla odot-
tamassa seuraavaa matkaansa, kym-
menen harjapuhaltimen ajokuvio on
parhaimmillaan kuin joutsentanssia,
kauneinta taidetta.

huoltaa omat tiiminsa. Kerrallaan tdissa on yksi molempia tii-

olympiakisavuonna 1952, jolloin kentta kulki yleisesti mejd, joissa tyoskentelee kerrallaan 11 henked. Pahimmissa

Seutulan nimelld. Nykyisin Suomen vilkkaimman lento-
aseman lapi kulki vuonna 2018 yli 21 miljoonaa mat-

kustajaa.

Matkustajaliikenteen ohessa myos lentorahdin maa-
rat ovat kasvussa. Vuonna 2019 Helsinki-Vantaan len-

toaseman kautta kulki kansainvalista
rahtia keskimaarin 19 116 tonnia

kuukaudessa, mika oli noin 13,9 pro-
senttia enemman kuin edellisvuonna.

Jotta lentoasema pysyisi auki
kelissa kuin kelissa, Helsinki-Van-
taalla on laaja auraus- ja kunnossapi-
tokalusto, johon kuuluu noin 60 eri-
laista tydkonetta ja ajoneuvoa.

Seka asematasoja etta kiitoteita

18 osto&logistiikka 1.2020

lumimyrskyissa kokoonpanoa voidaan vahvistaa.
Lumenraivauksen laitteita ja koneita kiitoteilla ja lentoase-

man muilla alueilla kayttaa yli 100 Finavian tyontekijaa. Konei-

den ja laitteiden huollosta vastaa kunnossapidon oma kone-
korjaamo, jossa tarvittaessa voidaan valmistaa varaosiakin. m

Helsinki-Vantaan lentoaseman lapi kulki

21000000

matkustajaa vuonna 2018

>
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HELMIKUU

MAALISKUU

OPI UUTTA, VERKOSTOIDU JA PAIVITA
OSAAMISESI UUDELLE TASOLLE!

LOGYn kevdan 2020 hankinnan ja toimitusketjun hallinnan valmennukset on julkaistu! Verkostossamme on yli 20
osaavaa valmentajaa, jotka takaavat osaamisesi kehittymisen alan viimeisimmén osaamistarpeen mukaisesti.

12.2.
Toimitusketjun mittaaminen

13.2. (Y2 pv)
Incoterms 2020 - Toimituslausek-
keet tutuiksi

11.-12.3.
Varaston suunnittelu ja ohjaus

18.3. alkaen (4 pv)
Logistiikka kilpailutekijana

18.-19.3.
Oston sopimukset ja lakiasiat

24.3.
Hankinnan mittaaminen

25.3.
Vastuullisuus toimitusketjussa

HUHTIKUU

Tervetuloa koulutuksiin!

25.-26.3.
Tuotannonohjaus ja laadunhal-
linta

31.3.
Sales & Operations Planning

7.-8.4.
Tehokas kilpailuttaminen

7.-8.4.
Toimitusketjun digitalisaatio ja
teknologiat

15.-16.4.
Tuloksellinen neuvottelutaito

22.-23.4.
Kategoriajohtaminen

28.4. alkaen (6 pv)
Oston peruskurssi

TOUKOKUU

o000 KESAKUU

5.-6.5.
Tuonti- ja vientikaupan hallinta

12.-13.5.

Toimittajien johtaminen

19.5.

Inventory Management haltuun

26.-27.5.
Liiketoiminta ja toimitusketjun
johtaminen

27.5.

Hintojen ja kustannusten analy-
sointi

28.5.

Hankintojen taloudellinen ohjaus
ja seuranta

3.-4.6.
Hankintatoimen johtaminen ja
kehittdminen

Lo G I Suomen suurin logistiikan ja hankinnan asiantuntijoiden verkosto www.logy.fi
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”Letkaa kidinnetiin ja viedain reu-
nasta reunaan. Joka ryhmalla on hie-
man oma tyyli tehd4, ja my0s se vai-
kuttaa tyohon, kuinka paljon tilaa on.
Konepaikkoja koukitaan sen mukaan,
miten sekaan mahdutaan”, Puttonen
kertoo.

KOKEMUS EROTTAA

PARHAAT HYVISTA
Helsinki-Vantaan kiitotiet ovat pysy-
neet auki sdfssi kuin sdissa viimeiset
15 vuotta. Se on kova suoritus.

Nilssonilla on arvaus, miksi mies ja
kone ovat tavallisesti lumisadetta vah-
vempia.

”Me saamme tailla jatkuvasti koke-
musta. Jossakin muualla laitteet voivat
olla yhté hyvia, mutta kun lumipyryt
iskevat Suomeen verrattuna harvoin,
henkil6sto ei saa samalla tavalla harjoi-
tusta”, Nilsson arvelee.

Puttonen ja Nilsson nauravat, et-
tei kunnossapidolla sellaista paivaun-
ta olekaan, jossa uutta kalustoa ei ha-
luttaisi lisda. Tosiasia kuitenkin on, etta
kalusto on huippua ja my6s rekrytoin-
neissa on heidan mielestddn onnistuttu
saamaan pitevii ja sopivalla asenteel-
la varustettuja tekijéitd. Henki on sellai-
nen, ettd lunta luodaan niin kauan kuin
tarve vaatii, kahvitaukoja aletaan suun-
nitella vasta sitten. Ilman yhteishenkea
ja suomalaista sisua sohjosta ei selvia.

”Tama on erikoisosaamista vaati-
vaa tyotd, johon opitaan vain tekemalla.
Siksi haluamme my®6s pitda tyépaikan
sellaisena, ettd tinne tulleet ja tail-

14 oppinsa saaneet my0s viihtyvat pit-
kdan”, Puttonen sanoo. m
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Ekologisuutta

jaanpoistoon

alvella tarked lentolii-
kenteen palvelu lento-
kentalla on jadnpois-
to. Siina lentokoneen
siipiin suihkutetaan nesteméis-
td propyleeniglykolia, joka pitda
siipien ja perasimen liikkuvat
osat sulana nousukiidon ajan.

Helsinki-Vantaalla lentoko-
neiden jaénestoaineet voidaan
suihkuttaa perinteiseen tapaan
asematasolla eli terminaalin
edustalla. Vuonna 2008 otettiin
kayttoon ensimmainen etdjaan-
poistoalue, joka palvelee kiitotie
3:Ita lahtevié koneita. Myohem-
min samanlainen etépiste avat-
tiin kiitotie 1:1le.

Lentoaseman toiminnan ja
talouden kaksi asiaa ovat ylitse
muiden: turvallisuus ja toimin-
tojen sujuvuus.

”Helsinki-Vantaan lento-
aseman asematason alueella on
mahdollista késitella viisi lento-
konetta samanaikaisesti. Opti-
maalisessa tilanteessa lentokone
on ilmassa jo kolme minuuttia
glykolikasittelyn jalkeen”, Fin-
avian apulaisjohtaja Heini
Noronen-Juhola kertoo.

Samaan aikaan, kun lento-
liikenteen paéstoista keskustel-

laan yhé vilkkaammin, lento-
liikenteen oheispalveluissa on
otettu maailmalla suuriakin vi-
herloikkia. Suomessa Finavian
operoima Helsinki-Vantaa on
toiminut hiilineutraalisti vuo-
desta 2017 alkaen.

Ymparisto ja kiertotalous
nakyvit myos talvipalveluissa.
Nykyisin koneiden jddnestoon
kaytettéva propyleeniglykoli ke-
ratiin talteen.

”Koneen kisittelypaikalta
glykolivetta kerataan talteen
imuriautolla. Asematasot on yh-
distetty jatevesiviemariin, jota
kautta sadevesien laimentamat
glykolipitoiset vedet ohjautu-
vat vedenpuhdistamolle”, Noro-
nen-Juhola kertoo.

Kun asematasoja aurataan,
lumeen sekoittunut glykoli kul-
kee mukana. Lumet kerataan
erityisesti tdté varten suunnitel-
luille lumenkaato- ja varastoin-
tipaikoille. Sielta sulamisvedet
johdetaan jatevesiviemariin sitd
mukaa, kun kevit lunta sulattaa.

“Imuriautoilla kerétty glyko-
livesi kaytetddn hyddyksi ener-
giantuotannossa madattamolla
tai vedenpuhdistusprosessin hii-
lenldhteeni.” m
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auton ja erikoisajoneuvojen
bl kuljettajien kohdalla kysynta ja

a1<ym1a tarjonta eivat nayta kohtaavan.

Ty6ttdmien ja Arvioitu
lomautettujen maara tyopaikkojen
tammi-kesakuu 2019 maara

Ahtaajat ja trukinkuljettajat ym. 645 253
Henkil6-, taksi- ja pakettiautonkuljettajat 1299,5 2031
Huolitsijat, tulli- ja laivanselvittajat 166 23,5
Kuljetuksen toimistotyontekijat 174 121,5
Kuorma-auton ja erikoisajoneuvojen kuljettajat 4416 2430
Linja-auton- ja raitiovaununkuljettajat 1115,5 370
Rahdinkasittelijat, varastotyontekijat ym. 3857,5 3950
Sisdanostajat 411,5 111,5
Varastonhoitajat 753,5 96
Tiedot ovat keskiarvoja tammi-kesakuulta 2019.

LAHDE: AMMATTIBAROMETRI, TEM TYONVALITYSTILASTOT
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Linja-auton- ja
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Hankinta-alan koulutus vetaa vakea. Se on hyva, silla parhaista
0saajista kaydaan tiukkaa kisaa. Oppiminen ei kuitenkaan
siihen paaty, vaan tydelama vaatii elinikaista oppimista.

2L osto&logistiikka 1.2020 © jYVASKYLAN AMMATTIKORKEAKOULU / MIKKO VAHANIITTY
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ALANVAIHTO

antoi unelmien tyopaikan

Heidi Hanninen vaihtoi ravintolatyon logistiikkainsindorin
opintoihin aikuisialla ja huomasi pian saaneensa vakituisen
tydpaikan Valmetilta. Logistiikka- ja hankinta-alalla
tyollisyystilanne on hyva, mutta monet tyopaikat edellyttavat

tyonhakijalta kokemusta ja halua kehittya.

TEKSTIJUHO PAAVOLA

ajaat viisi vuotta sitten Jyvaskylés-
sa asuvan Heidi Hannisen elama
muuttui tiysin, ja se oli pelkastaan
hyvi asia. Hinninen oli tyésken-
nellyt vuosia ravintola-alalla. Tyo
oli mukavaa, mutta nyt perheessa
oli kaksivuotias lapsi.

Pienokainen oli saanut Hanni-
sen miettim&an tydeldmai uudesta
vinkkelista.

”Ravintolaty6 on vuoroty6té, missa joutuu usein ole-
maan iltaisinkin my6héan toissi. Se ei oikein sopinut lapsi-
perheen arkeen, ja aloin muutenkin mietti, haluanko tehda
sitd lopun elama&ni”, Hinninen kertoo.

Kuten asiayhteydesta voi nopeasti paatelld, vastaus oli,
ettd Hanninen ei halunnut. Hiannisen silmi&n osui logis-
tiikka-alan koulutusohjelma Jyvéskylan ammattikorkea-
koulussa (JAMK), minne hin myds paisi vuoden 2015 yh-
teishaussa heti sisdan.

26 osto&logistiikka 1.2020

Logistiikka-alan tutkinto koostuu kaikille pakollisista
perusopinnoista seka tietysti mairésta valinnaisia erikois-
tumisopintoja. Hinnisen kiinnostus osui hankintaan.

”Jotenkin minua oli aikaisemminkin kiehtonut se, miten
ja minkalaisilla paatoksilld organisaatiot hankintoja teke-
vit. Ja kyllahan sekin on sanottava, ettd palkkakin saattaa
olla hieman ravintolaty6ta parempi”, Hinninen perustelee.

HANKINTA-ALA VETAA VAKEA

Hénninen ei ole ajatustensa kanssa yksin, silla logistiikan ja
erityisesti hankinta-alan suosio opiskelijoiden keskuudessa
kasvaa.

“Aloitimme hankinta-alan ensimmaiset kurssit 20 vuot-
ta sitten. Sittemmin ne ovat kasvaneet siitd yhdesta kurssis-
ta 20 opintopisteen laajuiseksi sivuainepaketiksi”, JAMK:n
hankinnan lehtori Minna Kervinen sanoo.

JAMK tarjoaa tutkinto-opetusta suomeksi “nuorisopuo-
lella” eli lukiosta tai ammattioppilaitoksesta jatkaville. Li-
saksi vastaavat opinnot voi suorittaa myds englanniksi.
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Heidi Hannisen ovet Valmetille avautuivat kesatyén kautta. Kun valmistuminen logistiikka-
insino0riksi alkoi haamottaa, han sopi lopputydnsa tekemisesta Valmetille.

”Ty6 on yha useammin kansainvilistd, joten englannin-
kielinen tutkinto kasvattaa suomalaisten valmiuksia ty6ela-
main. Samaan tutkintoon tulee myds kansainvélisié opis-

kelijoita, jolloin opinnot tarjoavat aidon kansainvalisen
toimintaympéristén.” ERI 0 PI NTOMUOTOJA
Tutkinto on mahdollista suorittaa myds monimuotona. 2 A .
Se on tarkoitettu jo tydelamaissé oleville, jotka suunnitte- YH DISTAA YKSI ASIA°
levat alanvaihtoa tai tarvitsevat tdydennyskoulutusta ny- _
kyisessa tydssadn. Lisdksi koulutusta tarjotaan avoimen KAI KKI OVAT HALUTTUJA'
AMK:n kautta erilaisina osaamiskokonaisuuksina seka
yrityksille niiden tarpeiden mukaan.
Eri opintomuotoja yhdistaa yksi asia: kaikki ovat halut-
tuja.
”Hankinta on koulutettavana aineena melko tuore. Kun
koulutusta ei ole tarjottu, monet ovat ajautuneet hankin-
nan pariin t6ihin ja oppineet sen tekemalla. Tyoelaméassa

parjadminen vaatii kuitenkin elinikaistd oppimista, jossa
me olemme mukana tukemassa.”
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"Opinnot eivat ole toimialakohtaisia, vaan samalla
koulutuksella voi hakea hyvinkin erilaisiin tydpaikkoihin”,
sanoo JAMK:n hankinnan lehtori Minna Kervinen.

Turun Satama kumppaneineen tarjoaa kilpailukykyisen logistiikkakokonaisuuden luotettavuutta ja kustannustehokkuutta hake-
ville yrityksille. Sataman laivaliikenteelle tuottamia palveluja tiydentédvit nykyaikaiset varastointi- ja terminaalipalvelut, jotka
vastaavat seké pitkiaikaisen varastoinnin ettd nopearytmisen jakelutoiminnan tarpeisiin. Sataman ldheisyyden ansiosta tuotteet
saadaan aluksista nopeasti varastoon, miké ajan lisdksi saastaa myos kustannuksia. Logistista palvelutarjontaa taydentavit mo-
nipuoliset lisdarvopalvelut, jotka oikaisevat materiaalivirtoja sekid nopeuttavat tuotteiden kulkua joko jalleenmyyjille tai suoraan
kuluttajille.

WWW.PORTOFTURKU.FI




TYONHAKIJOITA ON SUOMI TAYNNA, MUTTA

VALMETIN TARVITSEMIA ASIANTUNTIJOITA ON

USEIN VAIKEA LOYTAA.

> Nuorille tarkeé kysymys on, miten alalta paésee toihin.

JAMK:n kyselyssi logistiikka- ja hankinta-alan opiskelijat
ovat parjanneet hyvin. Vuoden kuluttua valmistumisesta l4-
hes jokainen on paitynyt opintojaan vastaavaan tyohon.

”Se nikyy, ettd opinnot eivit ole toimialakohtaisia, vaan
samalla koulutuksella voi hakea hyvinkin erilaisiin tyépaik-
koihin. Logistiikka- ja hankintaosaamista tarvitaan kaik-
kialla”, Kervinen nékee.

"OSAAJISTA ON KOVA KILPAILU"”
Yksi runsaasti molempia tarvitseva on porssiyhtié Valmet.
Se pitda pientd pddmajaansa Espoon Keilaniemessi, mutta
jareampi suunnittelu- ja kokoonpanotoiminta on hajautet-
tuna ympéri maailmaa. Suomessa Valmetin suurimmat toi-
mipaikat ovat Tampereella, Jyviaskylassi ja Jarvenpééssa.
Sellu-, paperi- ja energiayhtiéille teknologiaa, automaa-
tioita ja palveluita toimittavalla Valmetilla on viisi liiketoi-
minta-aluetta ja nelja bisneslinjaa.
”"HR-organisaatiomme on jakautunut bisneslinjoihin ja
alueisiin, mika merkitsee sit4, ettd he my0s tekevat rekry-

tointinsa itse”, Valmetin Global HR Manager Pirjo Tiainen
kertoo.

Viime vuonna Valmetin liikevaihto oli noin 3,325 miljar-
dia euroa. Alan suurena toimijana Valmet on hyvi esimerk-
ki tydelaman monimutkaisuudesta. Tyénhakijoita on Suo-
mi tdynni, mutta Valmetin tarvitsemia asiantuntijoita on
usein vaikea 16ytéa.

Vastapaita Keilaniemessa sijaitsee Koneen paikonttori,
ja parkkipaikan molemmilla puolilla molempien firmojen
henkil6stopaallikoéilla on vanhoja tuttuja. Hyvia viedaén
puolin ja toisin.

”Osaajista on kova kilpailu. Saamme hyvia hakijoita,
mutta ripeé on oltava tai muuten joku muu palkkaa heidat”,
Tiainen kertoo.

JARVENPAA ON HELSINKILAISELLE KAUKANA

Valmetilla yhtiéon kuljetaan usein sisédén harjoittelu- ja
kesatyopaikkojen kautta. Kun talon sisillé joku ldhtee

pois, paikka laitetaan aina ensin sisdiseen hakuun. Kun

sopiva tekija 16ytyy, hdnen paikkansa aukeaa puolestaan >

=

Logifpps

Monipuolinen toiminnanohjaus ja ajoneuvotelematiikka

* Kuljetusyrityksen toiminnanohjausprosessi tilausten ¢ Kaluston sijainnin seka reittien GPS-seuranta

hallinnasta ajojarjestelyyn ja laskutukseen

» Alueittainen raportointi (geofencing)

* Reittien suunnittelu ja optimointi

e Digipiirturin etaluku

* Kuljetusten kannattavuuden seuranta

* Huoltokirjat, katsastusmuistutukset ja
vikailmoitukset

¢ Kuljettajan Android-mobiilisovelluksella
tehtavat, tyétunnit ja reitilld navigointi

* Ohjelmistoa kehitetty kuljetusalan
perheyrityksessa Silvasti Oy:sséa jo yli 10 vuotta

» Tybaikaraporteissa kuljetusalan TES-tulkinta

* Monipuoliset integraatiot taloushallinto- * 80 asiakasyritysta, yli 2000 aktiivista kayttajaa

ohjelmistoihin

* Olemme mukana LOGY Conferencessa 6.-7.2.2020.

* CRM (asiakkuudenhallinta)

0

Silvasti Software Oy

puh. 010 420 7550

Tervetuloa tutustumaan!

I

info@logiapps.fi www.logiapps.fi
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TYOTA HAKEVILLE LOPPUTYON AIHEEN LOYTAMINEN

YRITYSELAMASTA VOI TARJOTA HYVAN VAYLAN TYOLLISTYA.

seuraavalle valmetilaiselle. N&in tydssé oppiminen pysyy ja
kehittyy yhtiossa. Lisdksi ihmisen osaaminen ja potentiaali
tunnetaan jo.

Menetelmai edellyttia siti, ettd uran alkupiin tydpaik-
koihin tulee riittévasti osaavia nuoria. Valmetissa tarve on
suurin teknisen koulutuksen saaneille insindéreille ja diplo-
mi-insindoreille.

”Tulevana kesdna palkkaamme Suomessa noin 400 ke-
saharjoittelijaa. Tampereella ja Jyvaskyldssi on yliopistot ja
sielld saamme harjoittelijoita toimipisteisiimme hyvin.”

Sen sijaan padkaupunkiseudulla Valmetilla on paikkoja
vain muutamalle.

“Jarvenpéaisséi niita olisi, mutta se tuntuu olevan helsin-
kilaisille kaukana. Yhten4 vuotena emme saaneet Otanie-
mesti yhtdin kesidharjoittelijaa, mutta sen sijaan Oulusta
etelafin l1ahti useampikin koneteekkari.”

LOPPUTYO YRITYKSEEN ON TOIMIVA VAYLA TYOLLISTYA
Jyvaskylassa yksi onnekkaista Valmetin kesatyontekijoista
oli kesélld 2018 Heidi Hanninen. Vaikka hinell4 oli osaa-
mista, my0s onnesta saattoi puhua. Yhta Valmetin kesatyo-
paikkaa hakee keskim&irin kymmenen henkil6a.

”Olin jo paria vuotta aikaisemmin paéassyt kesatoihin
Valtralle. Uskon, etta valintaani vaikutti se, ettd minulla oli
jo tybkokemusta samalta alalta”, Hinninen sanoo.

Valmetin ja Tiaisen ndkékulmasta Hanninen oli pelan-
nut korttinsa oikein.

”Hakijan on oltava pétevi ja motivoiduttava tyosta.
Rekrytoidessamme arvioimme nykyisen osaamisen liséksi
hakijan potentiaalia, silla haluamme meille ihmisia kasva-
maan myos seuraaviin tydtehtiviin”, Tiainen sanoo.

Monivaiheiset rekrytoinnit sisaltavét kirjallisen hake-
muksen lisdksi videohaastatteluita, verkon yli tehtéavii ty6-
persoonallisuus- ja kykytesteji, usein soveltuvuusarvioinnin
ja yrityksen omat haastattelut. Tiainen sanoo, etti tyduran
ja luotettavien suosittelijoiden merkityst4 ei tydnhaussa voi
korostaa liikaa.

OLEMME MUKANA:

_FPFEMATIIKKA - TELEMATICS
- —TGIMINNANOHJAUS - LOGISTICS ERP
SITERNET OF THINGS 8 INDUSTRIAL INTERNET

LB RN
T
FLEETLOGIS OY, www E#EETLOGIS. FI




Valmetin Jyvaskylan
Rautpohjassa palaverissa
vientikoordinaattori
Emma Puttonen (vas.),
vientikoordinaattori Heidi
Hanninen ja huolintaspe-
sialisti Marija Hyvarinen.

”Monivaiheinen rekrytointiprosessi on kattava ja tark-
ka. Paras referenssi meille on kuitenkin aiempi tyosuhde.
Jos on sielld edennyt ja hoitanut asiansa hyvin, sama jatkuu
luultavasti meillakin.”

% ‘W :

OPINNOT KEHITTYVAT TYOELAMAN MUKANA

Kun ty6t Valmetilla olivat jo alkaneet, alkoi my6s Heidi
Hénnisen valmistuminen logistiikkainsiné6riksi lahestya.
Haén teki lopputydnsa Valmetille, aiheenaan vaarallisten ai-
neiden nimikehallinta. Lopputy0 syvensi osaamista tyosta
ja samalla se tarjosi kitevan vaylan saada opinnot valmiiksi.

Tyo6ta hakeville lopputydn aiheen 16ytdminen yrityselé-
masti voi tarjota hyvan vaylan tyollistya.

”Valilla tuntuu, ettd meilla on pula etenkin vastavalmis-
tuneista diplomi-insseista. Kyselen, eiko 16ydy ketain, joka
olisi tehnyt meille diplomity6ns4, silld nyt olisi sisdantulo-
paikka tarjolla”, Tiainen sanoo.

Tiaisen mukaan nyt on menossa tydnhakijan markkinat.
Talouden globaali nousujohde nékyy erityisesti Valmetin
edustamilla syklisilla aloilla. Yhta varmaa kuin syklin kdan- »

© TOMMI'ANTTONEN

ENEMMAN kuormia
VAHEMMAN gjoa

al

| |

Jos saisit valita, niin mita ottaisit talta listalta?

1. Jatkuvasti oikea maara ajoneuvoja
ja tyontekijoita

2. Tasmallisemmat toimitukset,
lyhyemmat ajomatkat

3. Reagoinnit reittimuutoksiin
reaaliajassa

Procompin alykkaalld suunnittelulla voit saada
nama kaikki. Sen avulla ajoneuvojen kapasi-
teetti hyddynnetdan paremmin ja ymparisto-
kuormitus vahenee.

Logistiikan tietojarjestelméat suunnitteluun,
optimointin ja seurantaan.

¢ PROCOMP

www.procomp.fi
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perhe on kasvanut vield yhdella lapsella ja Valmetin kesa-
tyopaikka muuttui loppuvuodesta pysyviksi tydsuhteeksi.

Omalta kotiseudulta auennut tydpaikka on Hannisel-
le niin sijainniltaan kuin sisélloltadnkin 1ahelld unelmaty6-
té. Vaikka tydssé olisi valilla kiire, muualle kiiretta ei sitten
olekaan.

”Tassd tydssa on vastuuta juuri nyt riittavasti ja samal-
la sen verran opeteltavaa, ettéd viihdyn téssi oikein hyvin.
Se riitta4 hyvin, kun samalla tiedén, ettd ty6paikalla on ha-
lutessaan mahdollista my6hemmin my6s edetd”, Hinninen
sanoo. m

» tyminen on se, ettd kovinta valuuttaa tydmarkkinoilla on
tuore osaaminen.

”Digitaalisaatio, automaatio ja robotisointi muuttavat
tyonkuvia. Rutiinitehtévat automatisoidaan, mutta samalla
ihmisille syntyy uusia tehtavia”, Tiainen nékee.

Oppilaitoksilta tydelaméan muutos edellyttda kulkua vir-
ran mukana, mielellddn hieman etunojassa.

”Uudet logistiikan opetussuunnitelman eli OPS:n sisal-
16t tulevat nyt 2020 voimaan. Siina korostuvat uudella ta-
valla esimerkiksi kiertotalous, hankinta-ala ja robotiikka”,
JAMK:n lehtori Minna Kervinen sanoo.

UNELMATYO ON TASSAJANYT
Vaikka ty6elama vaatii elinikaistd oppimista, siitd ei Heidi
Haénnisen tarvitse juuri nyt valittd. Alan vaihdon jalkeen

LOGY ry:n
koulutukset
vastaaval
tydelaman
kysymuyksiin

Tybelama vaatii elinikaista oppimista.
Tybtehtavat ovat muuttuneet |api historian,
mutta vahva kansainvalistyminen yhdistettyna

digitaalisuuteen on merkinnut sita, etta
muutoksen tahti ei ainakaan hidastu.

ADO1 O

"Kehitdamme koulutuksiamme
jatkuvasti. Sisaltojen liséksi

la”, koulutuspaillikké Maarit Méant-
tari LOGYsta sanoo.

ek tekniikka ettd kansain-
valiset sopimukset néky-

vit erityisen vahvasti lo-
gistiikka- ja hankinta-alan
arjessa.

”Koulutuksissa huomaa sen, etta
niilla aloilla tyoskentelevit halua-
vat tietdd, mika muuttuu ja miten
asiat toimivat ja kehittyvit jatkossa.
Oppimismotivaatio on hyvilla tasol-

32 osto&logistiikka 1.2020

LOGY on jarjestanyt omia kou-
lutuksiaan useita vuosia. Karkeasti
ne voi jakaa kahteen eri osaan: suu-
rin osa on tySelamén tarpeisiin raa-
taloityja koulutuksia, jotka kestavét
iltap&ivasta pariin paivaan.

LOGYn siipien alla on mahdol-
lista suorittaa laajemmat Hankin-

menetelmat puhuttavat todella
paljon, ja selvitammekin par-
haillaan sita, millaisia koulutus-
muotoja meilta haluttaisiin”,
kertoo koulutuspaallikko
Maarit Manttari.



4llS| RORO-YHTEYS

KOVINTA VALUUTTAA s 5T 2
TYOMARKKINOILLA ON 1 Lk ol o
TUORE OSAAMINEN. e 0RO ALAEMN

KULJETUS- JA TYOKONEET MYOS
TELALLISET, AUTOT, TRAKTORIT,
VENEET, KONTIT JA MUUT

& LASTIT KULKEVAT KATEVASTI LAIVALLA

¥ 2017 valmistuneen M/S ML Freyjan
paakansi on 7m korkea, mika
Mmahdollistaa myds isojen koneiden
laivaamisen sujuvasti. Kaistametreja
laivassa on 3500.
TURKU-BREMERHAVEN-HARWICH-
ROTTERDAM-CUXHAVEN-PALDISKI -

TURKU

oin
nan ja/tai Toimitusketjun hallinnan koulu- REITTI TARJOAA LUKUISIA MAHDOLLISUUKS IA/_
tusohjelmat, jotka rakentuvat kolmesta eri TUONNILLE JA VIENNILLE
tasosta ja useammasta koulutuspéivasta. On
kuitenkin my&s mahdollista suorittaa kou- Rotterdam on Euroopan suurin satama, A
lutusohjelmasta vain tietty taso ja yksittaisia Saksa on maanosan suurin talous ja
koulutuksia. Iso-Britannia on yksi S tarkeimmista
L o yksi Suomen tarkei i

”Koulutuksiin ei ole varsinaisia paésy- )
vaatimuksia, mutta jos suorittaa koko koulu- kauppakumppaneista.
tusohjelman, olisi hyvi ensin suorittaa ope-
ratiivisen osaamisen ja perustaidot -tason TERMINAALI ROTTERDAMISSA
koulutukset.”

Tyypillisesti koulutusohjelmat sopivat ON BROEKMAN DISTRIPORT
henkildille, joilla on jo tydkokemusta vahén,
mutta jotka siirtyvit organisaatiossa teht- Monitoimiterminaali sijaitsee
vista toisiin tai haluavat vahvistaa kokonai- keskeiselld Rotterdamin
suuden osaamistaan hankinnan tai toimitus-
ketjun hallinnan osalta. Botlek alueella.

Manttéirin apuna koulutuksia suunnitte-
lee kaksi tuotepaallikkoa. LISATIETOA

Itse opetuksesta vastaavat ulkopuoliset
asiantuntijat. Uudet menetelmit voivat mer- VERKKOSIVUILTA MANNLINES.COM JA
kita esimerkiksi verkkokurssien lisidmista, MANN LINES OY:N TURUN TOIMISTOLTA
miké voi helpottaa osallistumista joillekin ha-
lukkaille. Nykyisin suurin osa kursseista jér- PUHELIN: 02 275 0000
jestetdén erilaisissa kokoustiloissa Helsingis-
S, S-POSTI:

”Monelle se merkitsee matkustamista, timo.helahn to@mann lines.com
mutta toisaalta moni on myds sanonut, etti
se on hyvi asia. N#in ihmiset saavat vaihtelua OSOITE: Konttikatu 16, 20200 TURKU
tyon arkeen ja padsevit myos irrottautumaan AIKATAULU: www.mannlines.info
paivittaisista rutiineistaan ja keskittymé&n ¥ =

puhtaasti sithen opiskeluun.” m

Bee®=% M MANNLINES

|l P S AW



MESSUKESKUS

'UUSI ISOMPI

TAPAHTUMAKOKONAISUUS

PAC FOOD PLAST

] T NORDIC ]

11.-12.3.2020 Messukeskus Helsinki

Tapahtuman teemat Pakkaus on hyvasta | A better future with plastics

Tule mukaan ja pysyt mukana
kehityksen karjessa.

Tule mukaan verkostoitumaan pakkaamisen,
materiaalinkasittelyn, elintarviketeollisuuden
ja muoviteollisuuden tarkeimpaan ammatti-
tapahtumaan!

PacTecissa on mukana koko pakkausketjun
hallinta suunnittelusta kdyttoon ja raaka-
aineisiin seka painokoneista markkinointiin.

FoodTecissa on esilld kaikki mita tarvitaan
elintarviketuotantoon eli koneista ja laitteista
prosessiin ja jarjestelmiin. Vuoden 2020
teemalla Pakkaus on hyvista, tapahtuma
tuo esille pakkausten merkityksen seka pak-
kausteknologian uusimpia mahdollisuuksia ja
innovaatioita.

— PlastExpo Nordic on uusi muovialan
kohtaamispaikka, jossa on esilld alan uutuudet,
koneet ja laitteet sekd uusimmat innovaatiot.
Muovialan tapahtuma kantaa teemaa A Better
Future with Plastics. Teemalla tuodaan esille
muovin keskeinen rooli pakkaus- ja rakennus-
materiaalina, seka pohditaan muovin roolia
kiertotalouden osana.

33
ETL S ikaiset tapaht t e
| . . n amanaikaiset tapahtuma SIGN.PRINT
Yhteistydssa M N PAKK_A“S EEIil_\lll'}rH\Yﬁ(E Messukeskuksessa 8Haé$;tl IN—QQ PACK

FINLAND 2020

pactec.fi | foodtechelsinki.fi | plastexpo.fi #pactec2020 #foodtec2020 #plastexpo2020



PAc PLAST 11.-12.3.2020 Messukeskus Helsinki

I NORDIC L] Avoinna: ke 11.3. 9-17 (After Work 16.30-18.00), to 12.3. klo 9-17

Tapahtumakokonaisuudessa kaikkiaan 3 ohjelmalavaa, lahes 50 puheenvuoroa!
Ohjelmassa kasitellaan alojen tulevaisuutta, turvallisuutta ja vastuullisuutta.
Lisaksi puhutaan megatrendien vaikutuksesta esimerkiksi pakkaussuunnitteluun.

Katso koko ohjelma
ja ndytteilleasettajat

pactec fi
foodtechelsinki.fi
plastexpo.fi

HUIPPUOHJELMAA
AJANKOHTAISISTA AIHEISTA!

Business Forum — Businessjohdon aamiaisseminaari ke 11.3. klo 8.15-9.15

. L . . oo Samaan aikaan
Mielenkiintoisia seminaareja alan toimijoille
Messukeskuksessa

lltatilaisuus ke 11.3. klo 16.30-18.00. Esiintymdssa Padesiintyjat-bandi

Ke 11.3.2020 klo 14-16.30
Messuosastot Tutustu uutuuksiin, ratkaisuihin ja innovaatioihin. Sisalogistiikkafoorumi: Ekologisuus sisélogistiikassa
— vihredsta logistiikkakeskuksesta vastuulliseen

pakkaamiseen
A
.- »
P j 4 ]

Kohtaa alan yritykset ja kumppanit! Yli 100 ndytteilleasettajaa

NOSTOJA OHJELMASTA

PacTec, FoodTec -lava Pacfec FoodTec-lova - g NS PlastExpo Nordic -lava
sponsored by Smith
Ke 11.3.2020 Ke 11.3.2020 aiheet: 5
Aiheet: Tulevaisuus ja Megatrendit Tulevaisuus ja Megatrendit =
s)

The Paper Bottle — changing the bottle industry for good KeyNote: Future — When nothing is certain, 2
Michael Michelsen ja Tuomas Aspiala everything is possible. Perttu Pdlénen g
Pakkaussuunnittelu ja megatrendit, From PlasticsToBio. §
Maija Olkkonen-Seppo, Packdesign ID Tomi Nyman, Poyry.
KeyNote: Ruoka- ja pakkaukset vuonna 2030 ja Muovia meressa! Kuinka suomalainen kiertotalous-
siitd tulevaisuuteen. Lauri Reuter osaaminen voi auttaa? Anssi Mikola.

To 12.3.2020 Torstai 12.3.:

Aiheet: Vastuullisuus ja Turvallisuus Aiheet: Vastuullisuus, Turvallisuus

Tulevaisuuden Ty6nantaja -teemapdiva, Opiskelijapdiva Tulevaisuuden Tyonantaja-teemapaiva
Tulevaisuuden Tydnantaja-pitchaussessio Paneelikeskustelu vastuullisuudesta ja kiertotaloudesta.
KeyNote: How to survive in a jungle of different expectations Vastuullisuus -kilpailun pitchaukset ja palkintojen jako.

of suppliers and brand owners. Constantin Schiitz.

Puheenvuoroja muovin kierratyksesta Suomessa.
LinkedIn opiskelijan ja tydnantajan Borealis, Neste, Lassila & Tikanoja.
kommunikoinnin vdlineenda. Tom Laine.

Michael Michelsen Tuomas Aspiala Maija Olkkonen-Seppo Lauri Reuter Tom Laine Perttu P6lonen

Rekisteroidy kavijaksi maksutta | Register your visit: pactec.fi | foodtechelsinki.fi | plastexpo.fi
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Espoon aly-
kaupunkihankkeen
avainalueita ovat
likenteen, likenne-
palveluiden ja
logistiikan digitalisointi
seka digitaaliset
yhdyskuntapalvelut.

TEKSTI ESKO LUKKARI
KUVAT ESPOON KAUPUNKI JA
SHUTTERSTOCK

36 osto&logistiikka 1.2020

- spoon alykaupunkiprojek-
ti on 26 yritys- ja tutkimus-
- kumppanin kaksivuotinen
yhteishanke, jota Business
Finland ja yritykset rahoit-
- tavat 26 miljoonalla eurol-
la. Panostuksiin on painava syy, sill&
Business Finlandin mukaan maailmal-
la avautuvat ldhivuosina kymmenien
miljardien eurojen markkinat &lykau-
punkien palveluille.
Alykaupunkiprojektissa on kiyn-
nissi kaksi rinnakkaista hanketta.
?LuxTurrimsG keskittyy alypyl-
vaskonseptin tuotteistamiseen ja pi-
lottiverkon laajentamiseen Espoon
Kerassa. Neutral Host Pilot keskittyy
operaattoririippumattoman datapoh-
jaisen lijketoiminnan ja palveluiden
synnyttdmiseen seké dlyverkon raken-
tamiseen ja operointiin”, Markku Hei-
no kertoo.
Tekniikan tohtori Markku Heino
toimii hankkeen koordinaattorin, kon-
sulttiyhti6é Spinversen palveluksessa.

ALYPYLVAITA JA
AUTONOMISTA LIIKENNETTA
Nokian Keran kampuksen ja Espoon
Keran aseman valiselle noin 1,5 kilo-
metrin pituiselle tieosuudelle raken-
netaan nyt 15 dlypylvista. Alypylvii-
den vilinen datatiedonsiirto tapahtuu
yleensa valokuitukaapeleita pitkin. Jos
kuitua ei ole saatavilla, voidaan kayttda
langatonta tiedonsiirtoa.

Normaalin laajakaistapalvelun li-
siksi dlypylviisiin integroitua 5G-ra-

" RAKENNETTU

!

dioteknologiaa tarvitaan erityisesti au-
tonomisen liikenteen toteuttamiseen,
esimerkiksi robottiautojen navigoimi-
seen ja kauko-ohjaukseen.

Alykkaan bussipysakin videovalvonta
lisaa turvallisuutta.

Myoés Telesten kehittdmien alykkai-
den bussipysédkkien maarai lisatdan.
Kannykk&dapplikaation kautta avataan
samalla uusia palveluita.

“Alypylvaat muodostavat §G-yh-
teyksien ohella sensoriverkon. Niihin
on integroitu kameroita, ndytt6ja ja esi-
merkiksi sddhavaintolaitteita. Sensori-
verkon avulla keratidn tietoa sdista,
liikenteest4, ilmanlaadusta seki turval-
lisuusasioista, ja sitd voidaan data-
alustan avulla jakaa aiempaa helpom-
min kaupunkilaisille ja yritysten kayt-
td6n”, Heino sanoo.

KARKIYRITYKSET MUKANA
LuxTurrim5G:n ja Neutral Host Pilot
-verkon tavoitteena on olla kahdessa




vuodessa valmis dlykaupunkien mil-
jardimarkkinoille. Toiseen kehitys-
vaiheeseen siirtyneessd hankkeessa
kaupalliset robottibussi- ja droonipal-
velut on tarkoitus saada kaytt66n jo
vuonna 2021. Samalla alkaisi alypylvai-
den ja dlybussipysékkien kautta tarjot-
tavien uusien digipalvelujen kaupallis-
taminen.

”Meille tulee viikoittain kyselyja
maailmalta tulla mukaan heidén hank-
keisiinsa tai koskien kehittAmiam-
me dlypylvaitd. Muutamia alypylvai-
td olemmekin luvanneet toimittaa.
Nokiassa toivomme, etti tista syntyy
iso globaali vientituote”, sanoo Lux-
TurrimsG-ekosysteemin vetija Juha
Salmelin.

Salmelinin mukaan Espoon hanke
on Nokialle tarkea alykaupunkiprojek-
ti. Kéytossa on Nokian nopea ja lyhyt-
viiveinen 5G-verkko ja sen uudenlai-
set pienet 5G-tukiasemat ja -antennit.
Nokia kokeilee Espoossa ensi kertaa
pienen solukoon ja korkean radiotaa-
juuden 5G-verkkoa yhdistettyni aly-
kaupungin data-alustaan.

“Tavoitteenamme on kehittda eko-
systeemille data-alusta, jonka p&aal-
le rakennetaan uudenlaisia digitaali-
sia palveluita. Yrityskonsortio rakentaa
data-alustan, jonka omistajaksi tulisi-
vat kaupungit. Alyverkon operoinnista
voisi vastata jatkossa Nokia tai yritys-
konsortio”, Salmelin sanoo.

Yksi hankkeen kriittinen kohta on
RF-signaaleja lahettavit radioyksikot,
jotka valittavét tietoa mobiiliverkkoon

Alypylvaisiin integroitua 5G-radioteknolo-

giaa tarvitaan esimerkiksi robottiautojen
navigoimiseen ja kauko-ohjaukseen.

ja auttavat muun muassa autonomisen
liikenteen navigoinnissa.

Koska dlypylvaat ovat pienia, radiot
ja niihin integroidut antennit, antu-
rit, kaapelit ja valaisimet on pakattava
pieneen tilaan. Silloin lAmmo&ntuotan-
to on haaste. Aalto-yliopisto on kehit-
tanyt pienikokoisen nestejadhdytys-
ratkaisun 5G-radiolaitteita varten. m

Espoon dlykaupunki-
projektissa ovat
mukana muun muassa:

e Aalto-yliopisto

e A-Insin6orit

e Destia

e Ensto

e Espoon kaupunki
e Helsingin yliopisto

e Link Design
e Orbis

e Premix

e Sitowise

e Tampereen yliopisto
e Tehomet

e Teleste

e Traficom
e Vaisala

e VIT

Liikenteeseen ja
logistiikkaan uusia
alyratkaisuja kehittavat
muun muassa:

e Agora Networks

e Indagon

e Rumble Tools
e Sensible 4

e Vediafi

>
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Alykas bussipysakki
tuo turvaa

eleste on kehittdnyt projektiin SF-AWARE? -tilanneku-

vajérjestelmin, joka mahdollistaa reaaliaikaisen data-

tiedon kerdamisen eri osajérjestelmista ja sensoreista.

Tama4 parantaa koko jarjestelmén operatiivista infra-
struktuuria.

Yhti6 on rakentanut dlykkaita bussipyséikkejia Nokian kam-
pukselle osaksi ekosysteemia. Bussipysékit perustuvat yhtién
Connected Zone -konseptiin. Se mahdollistaa bussipysékkien ja
muiden julkisen liikenteen infrastruktuurien osien muuttami-
sen “turvallisiksi alueiksi” palvelun kayttajille, ja niissa kayttgjat
voivat muodostaa yhteyden palveluun dlypuhelinsovelluksella.
Kayttajat voivat aktivoida halytyksia ja ottaa yhteyttd turvalli-
suushenkilokuntaan, joka voi reagoida reaaliajassa.

”Videovalvonta ja 5G-yhteys bussipysékilla turvaavat mat-
kustajia. Kdnnykkasovelluksen henkil6kohtaisella halyttimella
ja dlyverkon kameroilla Connected Zone muuttaa bussipysakin
turva-alueeksi palvelun kayttajille”, sanoo tekniikan tohtori Jani
Vire Telestelta.

Vireen mukaan projektissa on kehitetty myds anonymisointi-
ratkaisu, jolla esimerkiksi autot ja ihmiset voidaan tarvittaessa
anonymisoida videokuvasta, jotta yksityisyyden suoja siilyy.

”Connected Zonen alykkailld nayt6illa voidaan esittia myos
liikenndinti- ja matkatietoja sekd mainoksia”, Jani Vare kertoo.

Alypylvait mahdollistavat datayhteydet my®ds sisitiloissa,
vaikka sG-mobiiliyhteyksien kuuluvuus on haastavaa 5G:n kor-
keiden kantotaajuuksien takia. Korkeamman taajuuden signaa-
lit vaimenevat rakennusten seinissi, minka vuoksi kuuluvuus on
haaste. Espoossa haetaan tihankin ratkaisuja uudenlaisilla sei-
né- ja ikkunamateriaaleilla.

”5G kayttai tulevaisuudessa 26 GHz:n ja ehka 70 GHz:n taa-
juutta. Alkuvaiheessa 5G:n kiayttdmén 3,5 GHz:n kuuluvuus sisé-
tiloihin on lupaavaa. 26 GHz néyttda paljon haastavammalta ja
olen epiilevdinen 70 GHz:n suhteen. Tarvitsemme uutta tekno-
logiaa, jotta 5G:n kayttijat voivat kayttaa verkkoa myos sisétilois-
sa”, sanoo Aalto-yliopiston elektroniikan ja nanotekniikan lai-
toksen professori Katsuyuki Haneda. m

Robottikoptereille
telakointiasemia

rooniyhtié Rumble Tools on

kehittanyt robottikopterien

telakointiaseman. Asema voi-

daan raataloida eri kopteri-
malleille, ja se tarjoaa mahdollisuuden
robottikopterilentojen automatisointiin
ja etdvalvontaan.

”Droonit ovat meidan valmistamia,
ja telakointiasemillamme droonipalvelut
saadaan toimimaan 24/7”, sanoo yhtién
myynti- ja markkinointipa#llikkoé Tuo-
mas Hallikas.

Drooneilla voidaan valvoa esimerkik-
si liikennettd, asukkaiden fyysista turval-
lisuutta sek& paloturvallisuutta.

”Tavoitteenamme on saada kaupalli-
nen toiminta kayntiin viimeista&n vuon-
na 2021”, Hallikas sanoo. m




Robottiauto -
kaupallistetaan S

hjelmistoyhti6 Sensible 4 testasi 10 hengen
robottibussiaan GACHAa Nokian kampuk-

sen ja Keran aseman vilisessa liikenteessé
viime syksyna.

Sensible 4 on kehittidnyt uudenlaisen paikannus-
teknologian robottiautoille. Se voitti viime syksy-
ni Dubaissa World Self-Driving Transport Challen-
ge -kisan startup-kategorian ja sai miljoonan dollarin
palkinnon. Askettdin GACHA sai my6s merkittavin
London Design Museumin palkinnon (Beazley De-
signs of the Year Award).

Sensible 4:n toimitusjohtaja Harri Santamalan
mukaan yhtio tahtia kaupalliseen robottibussiliiken-
teeseen Espoossa jo vuonna 2021. Koeliikenteeseen
on tulossa pian liséa robottibusseja.

Yhtiolla on Euroopassa toinenkin robottibussipi-
lotti. Aasiassa on valmisteilla kaksi pilottia, mutta ni-
mia Santamala ei kerro.

“Autot pilotteihin saamme yhteistydkumppaneil-
ta”, hin sanoo.

Yhti6 on testannut myds Renaultin pientd
Twizy-autoa, joka on automatisoitu Sensible 4:n tek-
nologialla. Santamalan mukaan Espoossa voidaan
testata my0s autonomisesti liikkuvia henkildautoja.
Luonteva yhteistydkumppani siiné olisi VT'T, joka on
kehittédnyt useitakin robottiautomalleja, kuten Mari-
lynin ja Martin. m

Automaattisesti
liikkuvia henkildéautoja

ediafin CaaS-kokeilulla pyritdan tehos-

tamaan kaupunkilogistiikkaa. CaaS (cor-

ridor as a service) tarkoittaa dlyvaylalla

huipputarkan paikannuksen, tiedonsiir-
ron ja V2X-telematiikan kayttda tavarakuljetusten
ja tulli- ja rajamuodollisuuksien nopeuttamisessa.
Platooning eli kahden tai useamman rekan ajon yh-
distiminen on yksi ratkaisu &lyliikenteen nopeut-
tamiseen. CaaS-mallilla voidaan saavuttaa jopa 10
prosentin kustannussiast6 liikenteessé.

Indagon testaa hankkeessa VIT:n kanssa auto-
nomisesti liikkuvia henkiléautoja Nokian kampuk-
sen ja Keran aseman vélilla. Indagon keskittyy tark-
kuuspaikannukseen ja ajoneuvon paikantamiseen
katveisissa olosuhteissa. VT'T keskittyy paikantami-
sen automaattiauton navigoimisen haasteisiin au-
ton ulkopuolella.

”Testaamme verkkoon kytkettyja, tarkkoja ajoa
avustavia laitteistoja. Automaattiajossa tarvitaan
GPS-Glonass RTK (Real Time Kinematics) iner-
tianavigaatiota sekd V2X-telematiikkaa, joilla auto-
maattiajoneuvo 16ytia paikkansa senttien tarkkuu-
della”, toimitusjohtaja Matti Lankinen sanoo.

RTK oli muun muassa mukana testeissi, kun In-
dagon ja VTT testasivat laboratorioautollaan ja VT-
T:n automaattiautolla talvista automaattiajamista.
Arctic Challenge -kokeilu toteutettiin vuosina 2018~
2019 Muoniossa 10 kilometrin Aurora-ilytiell4. Tu-
lokset olivat rohkaisevia.

Vediafi testaa Espoossa CaaS-alyvaylan vaati-
maa huipputarkkaa paikannusta seka tiedonsiirron
ja Va2X-telematiikan kaytt6a. CaaS toisi maantiekul-
jetuksiin merkittavia sdast6ja ja mahdollistaisi esi-
merkiksi logistiikan parempaa seurattavuutta. Se
mahdollistaisi my&s kuorma-autojen Platooning-let-
ka-ajon, kun ajoneuvot ja infrastruktuuri saadaan
kommunikoimaan.

”Etenkin CaaS-mallin first mile ja last mile
-problematiikkaa testataan Espoossa ”, Lankinen
sanoo.m



/. TUTKIMUS

LOGY palkitsi Minchul Sohnin

vaitdskirjan, jonka mukaan

iimastonmuutos vaatii uusia toimia

avustusvalmiuteen.

TEKSTI HELENA RAUNIO KUVAT HELENA RAUNIO JA TIINA JAKONEN

Ilmastotiedosta apua
humanitaariseen

logistiikkaan

inchul Sohnin vaitos-

kirjaty6n tavoitteena oli

tutkia, kuinka humani-

taariseen logistiikkaan
valmistautumisella voidaan lieventda
toistuvien luonnonilmididen kielteisia
vaikutuksia. Erityisesti kausittainen il-
mastotieto ja sen hydédyntdminen osa-
na humanitaarista logistiikkavalmius-
toimintaa ovat tirkea véline tavoitteen
tutkimisessa.

Vaitos oli palkintokriteerien mu-
kaan tarkeéstd aiheesta taitavasti ra-
kennettu ty0, jossa kirjallisuuskatsaus
oli erittain huolellisesti toteutettu.
Tyosta on todennékoisesti paljon hyo-
tyd kaytannon tekijoille, jos ja kun tu-
lokset saadaan jalkautettua alan toimi-
joiden keskuuteen.

“Tutkimukseni tulokset osoittavat,
kuinka vuodenaikoihin liittyvaa saétie-

”KYSE ON SIITA, MITEN
TIETOA SAADAAN JA MITEN
SITA KAYTETAAN.

40O osto&logistiikka 1.2020

toa voidaan kayttaa avainkomponent-
tina humanitaarisen logistiikan val-
miusty6ssd”, sanoo Minchul Sohn.

VAit6stydn tuloksena saadaan tie-
toa siitd, miten valmistaudutaan kau-
sittaisiin ilmaston tuomiin riskeihin,
kuten darimmaisten sddvaihteluiden
potentiaalisiin vaikutuksiin ja sd&vaih-
teluiden tuomaan epavarmuuteen.

Ty6ssa kaytettiin niin sanottuja ca-
se-study-menetelmi, jotka perustuivat
eri humanitaaristen organisaatioiden
edustajien haastatteluihin ja maanvil-
jelyksen asiantuntijoiden ryhmékes-
kusteluihin. Teoriakehys puolestaan
rakentui katastrofienhallinnan, toimi-
tusketjujen riskeihin liittyvan johtami-
sen sekd humanitaarisen logistiikan
kirjallisuuden pohjalle.

Viitdstyon empiiriseen osaan kuu-
lui tutkimustyd Sambiassa.

”Tutkimusmateriaalissa on kaksi
ulottuvuutta, jotka liittyvét séatietoa
kéyttavien organisaatioiden suunnit-
teluprosesseihin. Nama ovat kysyn-
nin ennuste ja joustava toimintakyky”,
Minchul Sohn kertoo.

Tutkimus tuo esille muun muas-
sa sen, miten nima suunnittelun kak-
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Kun eteldkorealainen Minchul
Sohn saapui Suomeen vuonna
2012, hanella oli selked paamaara:
vaitdskirja Humlog-instituutista.
Instituutti on Hankenin (Svenska
Handelshogskolan) ja Maanpuo-
lustuskorkeakoulun yhteinen tutki-
muslaitos.

Etela-Koreassa Sohn oli tehnyt
t6ita kansainvalisessa varustamoyh-
tiossa seka opiskellut valtiotieteita.

"Kiinnostuin logistiikasta ja kan-
sainvalisista suhteista, kun tydsken-
telin rahtilaivojen parissa. Vaikka tyo
oli kovin mielenkiintoista, halusin
akateemiselle uralle”, kertoo Sohn.

Koreasta han lahti Cardiffin yli-
opistoon, jossa suoritti maisterin
tutkinnon.

"Seuraava askel oli sitten tutki-
mustyd ja vaitoskirja, joka valmistui
viime vuoden kesakuussa."”

Talla hetkelld Sohn tydskente-
lee Hampurissa Kiihne Logistics
-yliopistossa toimitusketjun kesta-
vyyteen liittyvassa arviointiprojek-
tissa yhdessa HELP Logistics -yhtion
kanssa. Sohn suunnittelee dynaa-
mista mallia humanitaarisen toimi-
tusketjun arviointiin, kvantifiointiin
ja parantamiseen.

Humlog-instituutissa vaitellyt Minchul Sohn sanoo, etta kausiluonteista ilmastotietoa kdytetaan harvoin humanitaarisessa
logistiikkavalmiudessa, vaikka ilmastosta on saatavana runsaasti tietoa. Se on myos perusta tehokkaalle katastrofiriskien

hallinnalle.

si ulottuvuutta helpottavat hankintaa,
inventointeja seka jakelutoimien ajoi-
tusta. My0s kausittaista siitietoa kayt-
tivien organisaatioiden toimintatavat
yksinkertaistuivat.

”Tyo6n tuloksista voidaan vetii joh-
topaatokset, jossa korostuu sekd muo-
dollisen ettd epamuodollisen sektorin
keskindinen verkottuminen, kun sia-
tiedon kaytettévyys on rajattua.”

HUMLOG-INSTITUUTTI PIONEERINA
“"Humanitaarisen logistiikan tutkimus
oli melko niukkaa vield ennen vuotta
2005. Siitd on kuitenkin tullut globaa-
listi tirkea tutkimuskohde, jossa aiheet
vaihtelevat sen mukaan, minkalai-

sia tuhoja tapahtuu”, arvioi professori
Gyongyi Kovacs Humlog-instituutista.
Héan toimi Minchul Sohnin viitéksen
kustoksena eli valvoi viitdstilaisuuden
kulkua.

”Yleiset globaalit trendit vaikutta-
vat alueilla tapahtuvien tuhojen mah-
dollisuuteen ja niiden kestdmiseen.
Naiita ovat esimerkiksi kaupungistumi-
nen, ikdfntyva viesto seka konfliktit.”

Humanitaarisen logistiikan tutki-
muskohteet noudattelevat yleisia tren-

deja: tsunamit, maanjaristykset, met-
sépalot, tulvat, kuivuus, Syyrian sota.
Lista on pitka.

”Tarkkailemme esimerkiksi tulviin

ja kuivuuteen liittyvia tuhoja maail-

massa, joten tarvitsemme sdin ennus-

tamiseen liittyvid malleja humani-
taarisen logistiikan avuksi”, selvittaa
Kovacs tutkimustyon tarpeellisuutta.

Sykloonit, taifuunit ja hurrikaanit
voivat muuttaa reittejién ja intensi-
teettidan.

”Tutkimme ilmastoennusteet, sato- .

ennusteet sekd myo0s taloudelliset en-
nusteet. Elintarvikehuoltoon liittyvit
projektit riippuvat tyypillisesti sdi- ja
vuodenaikaennusteista.”

Kovacs muistuttaa, ettd myos epi-

demiologiaa pitdd ymmartia. Sité var-

ten onkin oma erikoistunut humani-
taarisen logistiikan tutkimusalue eli
laaketieteellinen logistiikka.

TUTKIMUSTA MALAWISSA
JASAMBIASSA
Hankenissa opiskellessaan Minchul

Sohn toimi tutkijana useissa hankkeis- o

sa, kuten Suomen Akatemian rahoit-

HUMLOG-INSTITUUTTI

e Ruotsinkielisen kauppa-
korkeakoulun Hankenin
(Svenska Handelshogs-
kolan) ja Maanpuolus-
tuskorkeakoulun yhtei-
nen tutkimuslaitos

e Perustettu vuonna 2008

e Instituutti on kansainva-

lisesti alan suurin tutki-

muslaitos

Avustustyon logistiik-

kaan keskittyva ins-

tituutti toimii tutki-
mustyon ohella myds
humanitaarisen logistii-
kan tutkijoiden hubina
ja tiedon ja ideoiden
vaihdon alustana

e Instituutissa toimitetaan

alan ainoaa akateemista

julkaisua the Journal

of Humanitarian Logis-

tics and Supply Chain

Management

20-30 henkea 15:sta

eri kansallisuudesta. m

tamassa SAFE-MET-projektissa. Siina >
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Useita kuukausia Zimbamwessa SPR:n hankinta-asiantuntijana toiminut professori Gyéngyi Kovacs korostaa,
ettd humanitaarisen logistiikan pitda valmistautua muuttuviin olosuhteisiin: “Mita paremmin ymmarramme
ennusteita ja muutosta, sitd paremmin osaamme valmistautua niihin.”

>

OGISTIIKASTA.
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olivat mukana myds Ilmatieteen laitos
sekd Tampereen yliopisto, kuten myds
edustajat Malawista ja Sambiasta.

Avustusorganisaatiot ja eri maiden
yhteis6t ovat olleet huolissaan jatkuvis-
ta ennustamattomista ilmaston vaihte-
luista. Ne eivét saavuttaneet useinkaan
suuronnettomuuden mittasuhteita,
mutta vaurioittivat yhtei-
s6ja monella tavoin.

Yhteisessd hankkees-
sa tutkittiin katastrofi-
riskien vihentamisti ja
valmistautumista kausi-
luonteisiin ilmaston vaih-
teluihin kayttamalla il-
mastotietoa.

Kun paikallisille si-
dosryhmille esitetdén ja
tulkitaan ilmastotietoa,
silld voidaan vaikuttaa
paatdksentekoon. Siten yhteiskunta
pystyy paremmin varautumaan siiolo-
jen my6té tuleviin vaaroihin.

Ilmastonmuutos voi vaikuttaa esi-
merkiksi sadekauden alkamis- ja pdat-
tymisaikoihin seka kestoon.

”Kyse on siitd, miten tietoa saadaan
ja miten sita kéytetdin. Ilmastonmuu-
toksen seurauksena tarvitaan tehok-
kaita sopeutumistoimenpiteiti”, sanoo
Sohn.

Haavoittuvassa asemassa olevat
henkil6t eivit voi itse omilla resursseil-
laan varautua naihin vaikutuksiin.

YHTEISOT TARVITSEVAT TIETOA
Tulvista ja kuivuudesta voi helposti
seurata suurempia katastrofeja, jolloin
menetetdin paitsi ihmishenkié, myo6s
toimeentulo.

“Asukkaat haluavat tietia etukéa-
teen, milloin sateet tulevat vai onko
edessi kuivuus. TAma vaikuttaa siihen,
milloin voidaan kylvaa siemenet ja
minkélaisia siemenié voidaan ylip4a-
taan kayttas, ettei sato tuhoudu”,
Minchul Sohn kertoo.

Myoés terveydenhuollossa on tirkea
tiet4d sateista esimerkiksi malariaris-
kin ennustamiseksi.

Etukéteen valmistautumisella voi-
daan hyodyntaa kaytettéavissa olevia
riskinhallintastrategioita.



S&4- ja ilmastoennusteiden avul-
la saadaan tietoa siitd, miten ja milloin
voidaan esimerkiksi infrastruktuuria
kehittda kestivimmaksi. Viranomais-
ten ja hallinnon kouluttamisella saa-
daan malleja siihen, miten ilmasto-
tietoa hyédynnetédén alueellisesti ja
yhteis6jen hyddyksi.

Avaimet tiedon hyédyntdmisessi
ovat yksinkertaistaminen ja ajankoh-
taistaminen.

Esimerkiksi avustusorganisaatiot
voivat suunnitella hankinnan sen mu-
kaan, minka alueen avustusty6t on hoi-
dettava kiireellisesti johtuen esimerkik-
si mahdollisesta teiden sortumisesta.
Jos joudutaan pudottamaan tarvikkei-
ta lentokoneilla kohteisiin, se tulee pal-
jon kalliimmaksi kuin autokuljetukset.

Kun 80 prosenttia katastrofityon
kustannuksista syntyy logistiikasta,

on suuri merkitys silld, milloin avus-
tustydssa tarvittavat hyédykkeet han-
kitaan, misté ne hankitaan ja miten
ylipaataan voidaan avustustarvetta
ennakoida.

”Talla hetkelld kiymme tarkead&
keskustelua muun muassa siit3, toi-
mitetaanko kohteisiin rahaa vai vas-
taavasti tavaraa. TAhén asti on kes-
kitytty paikalliseen hankintaan ja
kapasiteetin rakentamiseen, mut-
ta suunta on kdantynyt ennakoivaan
paikannukseen ja kiteisavustukseen,”
Gyobngyi Kovacs kertoo.

Suurin syy suunnan muutokseen
ovat viimeaikaiset katastrofit. Kovac-
sin mukaan avustustydssa on ollut
puutetta valmiusvarastoissa ja paikal-
linen hankinta on ollut liian hidas-
ta tai siihen ei ole ollut mahdollisuut-
ta.m

VAITOS 25.6.2019

Minchul Sohn, Hanken
School of Economics
“Humanitarian Logistics
Preparedness for Recur-
ring Small-Scale Disasters
Based on Seasonal Climate
Information”
Vastavaittaja: Richard
Oloruntoba, Newcastle
Business School

Kustos: Gyongyi Kovacs

@ OPTISCAN

Loogisempaa Logistiikkaa
-seminaari:

o Verkkokauppa 2020

Helsinki, 5.3.2020 klo 9:00-13:00

limoittaudu osoitteessa
optiscangroup.com

Tilaisuus on maksuton.
Paikkoja rajoitetustil

sl

Puhujina mm.

Leevi Parsama

Digital Commerce Specialist
Digitaalinen kauppa 2020 2
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MINNA PORASMAA on
akateemisessa maailmassa ja
paperi- ja autoteollisuudessa
kannuksensa hankkinut KTT,

joka tyoskentelee Xamkissa
logistiikan yliopettajana.

Logistiikka — mita se oikein on?

meillé jokaisella on varmasti jon-
kinlainen ajatus siit, mit4 kési-
te logistiikka tarkoittaa. Verratessamme eri
mairitelmidmme tulisimme kuitenkin toden-
ndkdisesti sithen lopputulokseen, etti jopa
niin logistiikkakentén sisilla logistiikka tar-
koittaa yht# yhdelle ja toista toiselle.

Monelle tulee varmasti ensimmaisené
mieleen kuljetukset ja kuljettaminen eri muo-
doissaan logistiikasta puhuttaessa. Yhti ylei-
sesti mieleen tullee varastointi. Joillekin lo-
gistiikka vastaavasti on pitkalti yhta kuin
satamatoiminnot, ahtaus ja merenkulku, toi-
sille sisalogistiikka.

os sinun pitéisi miaritell kisite lo-
gistiikka, millainen ma&ritelmas-
tési tulisi? Taméan lehden lukijoista

ALA ON YHTA AIKAA
HAASTAVAA JA PALKITSEVAA.

Nama kaikki ovatkin logistiikkaa. Ne ovat
yksittéisia osia, funktioita, osana laajojen ja
pitkien toimitusketjujen tai -verkostojen muo-
dostamaa kokonaisuutta. Minulle itselle-
ni logistiikka on yhté kuin toimitusketjujen
hallinta ja johtaminen. Se on moninainen ko-
konaisuus, jossa kaikkien eri osa-alueiden ja
-toimintojen on toimittava yhteen, jotta saa-
daan varmistettua logistiikan ja toimitusket-

Ll osto&logistiikka 1.2020

jujen johtamisenkin péatavoite, asiakastyyty-
vaisyyden aikaansaaminen.

Logistiikka on joskus méaritelty eng-
lanniksi muotoon matching demand with
supply”. Tdmé on mielesténi erittdin osuva
maéritelma logistiikalle, muutama sana kul-
minoi koko toimintojen ketjun. Logistiikan
tavoitteena on vastata kysyntéén tarjonnalla
- logistiset toiminnot toisin sanoen lunasta-
vat myynnilla ja markkinoinnilla asiakkaalle
annetut lupaukset. Ja mikapé takaa businek-
semme ja toimintamme jatkumisen? Tyyty-
vainen asiakas. Jos ei ole asiakkaita, ei ole tu-
levaisuutta.

Logististen funktioiden ja toimitusketju-
jen kokonaisuuden johtaminen ei ole mikaan
helppo asia, oikeastaan painvastoin. Tasta
huolimatta on tutkittu fakta, etté logistisiin
tehtéviin ajaudutaan usein “vahingossa” mui-
den tehtévien kautta. Nain kavi myos allekir-
joittaneelle, sittemmin logistiikka ja toimitus-
ketjut veivat mennessidin. Logistiikka on ala,
jossa yhdistyvit niin insinddritieteet kuin ta-
lous, asiakaskeskeisyys ja "kovat” logistiset
toiminnot, etté pitkén tdhtdimen strateginen
suunnittelu ja paivittdinen operatiivinen toi-
minta. Siksi se onkin niin mielenkiintoista -
yhté aikaa haastavaa ja vaativaa, toisaalta in-
nostavaa ja palkitsevaa. m

Minna Porasmaa kasittelee Osto&Logistiikan
kolumnistina logistiikkaa eri aiheiden ja nako6-
kulmien kautta. Seuraava Porasmaan kirjoitus
ilmestyy Osto&Logistiikan numerossa 3/2020.



LOGY

Best in Class

Menestyksekkddn liiketoiminnan edellytyksend on toimiva toimitusketju. LOGY Best in Class Toimitusketju -palvelu
auttaa yritysta mittaamaan, analysoimaan ja kehittamdaan toimitusketjusta erinomaisen kilpailutekijan.

Miksi LOGY Best in Class Toimitusketju? Yritykselté vaadittava panostus
Valveutunut yritysjohto tiedostaa hankinnan, logistiikan ja koko Vastaaminen itsearviointikysymyksiin.
toimitusketjun roolin yrityksen tuloksellisuudessa. Yritysten Tunnuslukujen keradminen

toimitusketjut eivét usein ole vield viritetty huippuunsa. Purkutilaisuuteen osallistuminen (avainhenkil6t)

Miten palvelu toimii?

1 Kokoaa itsearviointi- 2 Keraa yhteen 3 Analysoi toimitus- 4 Konkretisoi ja
kysymysten perusteel- toimitusketjun ja ketjun hallinnan priorisoi kehitys-
la yrityksen avainhen- talouden keskeiset nykytilan kehitys- tarpeet

kiloiden nakemykset

tunnusluvut kohteet, vahvuudet
nykytilasta "

ja mittarit

Liséitiedot:

Markku Henttinen Hanna van der Steen
toimitusjohtaja, palvelupaallikko,

puh. 0400 730073, puh. 040 6588198,
markku.henttinen@logy.fi hanna.vandersteen@logy.fi

LOGY Best in Class Toimitusketju —-palvelua ovat olleet mukana kehittamassa VTT, Logisma ja Innodea.

l o G v LOGY ry on Suomen suurin logistiikan ja hankinnan asiantuntijoiden verkosto.
Alan tuorein tieto, hyodyllisimmat ideat ja arvokkaimmat kontaktit. www.logy.fi



EuroSafety

TRADE FAIR « TAMPERE  FINLAND

EUROSAFETY.FI #EUROSAFETY2020

VARMISTA YRITYKSESI

TYOTURVALLISUUS

EuroSafety-messut on

yritysten tyosuojelu-

paallikoille, tyoturval-

lisuudesta vastaaville

seka palo- ja pelastus-

toimen ammattilaisille

erinomainen tilaisuus

nahda erilaiset henkilénsuojaimet,
kuten kyparat, hengityksen- ja kuulon-
suojaimet, turvajalkineet, liukuesteet,
putoamissuojaimet ja kelluntavarusteet
sekd uudet ratkaisut ja kaluston.

STYL

SUOMEN TYOTURVALLISUUDEN LIITTO RY

YHTEISTYOSSA

SAMAAN AIKAAN:

Qé yvinvoinfi

ammattimessut

Linjakasta sisalogistiikkaa

GISTIIKKA

SISALOGISTIIKAN

VALIO LOGISTIIKKA- JA
ELINTARVIKETEOLLISUUS-MESSUJEN

KUMPPANIKSI 2020

Kumppanuuden tarkoituksena on nostaa esiin ajan-
kohtaisia sisalogistiikan ja elintarviketeollisuuden
teemoja: edistaa alan vastuullisuutta seka hyvinvoin-
tia innovaatioiden avulla. Valio on edelldkavija paitsi
elintarviketeollisuudessa myo6s tilaustoimitusketjun
kehityksessa ja jakelupalveluissa tarjoten varastointi-
ja jakelupalveluita elintarvikeyrityksille ja asiakkail-
leen.

Tapahtuma-aikana tuomme esiin raikkaita nako-
kulmia alan muutoksista case-esimerkkien ja pu-
heenvuorojen avulla. Valio edustaa elintarviketeol-
lisuuden 3anta ja kumppanuus on yksi tapahtuman
tarkeimmista markkinointiviestinnan sanomista.

LOGISTIIKKAMESSUT.FI
#LOGISTIIKKA2020

SAMAAN AIKAAN:
ﬂ Elintarvike EMPACK

-TEOLLISUUS

'J Tampereen Messut

AMMATTIMESSUT



AV' 'J Tampereen Messut

DATASTA

A\ ALIHANKINTA

SUBCONTRACTING FAIR « FINLAND

ALIHANKINTA.FI

ALIHANKINTA.FI/

#AlihankintaHeat

A

Alihankinta

T Tampereen
C  Messu- ja Urheilukeskus
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Eva Fors

Glenn Sawyer

itaija teknologlsta
anvuonna 2020?

Krista Huhtala-Jenks

Jere Raisanen

LOGY Conference 2020 -paattajapaneelissa Finlandia-talolla keskustellaan teknologian

ja alyverkkojen tuomista liiketoiminnan mahdollisuuksista ja haasteista.

ALYKELLOT, kytketyt lampomittarit ja
alykkaat jaakaapit ovat esineitd, jotka
on jo kytketty verkkoon osana esineiden
internetia (IoT). loT:Il& ja muilla teknisilla
ratkaisuilla voidaan lisata tehokkuutta
myos liikenteessa ja logistiikassa. Alyk-
kaat sovellukset teollisuudessa ja kau-
pan alalla tarjoavat tehostamismahdolli-
suuksia tuotannosta koko toimitusketjun
optimointiin. Osataanko naita mahdol-
lisuuksia vield hyddyntaa? Ketka ovat
edellakavijoita? Mita riskeja naihin sisal-
tyy ja mitd juuri sinun tulisi ymmartaa aly-
verkottuneesta maailmasta?

Naistd teemoista paneelissa keskuste-
lemassa ovat alan asiantuntijat Google

Cloudin Pohjois-Euroopan toimitusjoh-
taja Eva Fors, Global Product Champion
for Intelligent Asset Management, SAP
Glenn Sawyer, Maa$ Globalin kesta-
van kehityksen johtaja Krista Huhtala-
Jenks seka Elcolinen perustaja ja halli-
tuksen puheenjohtaja Jere Raisdanen.

TARJOUS YOUNG

PROFESSIONALS -JASENILLE

LOGYn Young Professionals -jasenet eli
30-vuotiaat ja sitd nuoremmat hankinnan

) Lue lisaa
www.logyconference.fi

ja logistiikan aarelld toimivat ammattilai-
set voivat osallistua LOGY Conferenceen
6.2.2020 erikoishinnalla (249 e + alv.).

Paattajapaneelin lisaksi seminaarissa
nahdaan yli 20 kotimaista ja kansainva-
listd huippupuhujaa kuten yrittaja ja Tal-
linna-tunnelin puuhamies Peter Vester-
backa, Kuehne + Nagelin VP Integrated
Logistics Philipp Bremen ja esimer-
kiksi Nokian johtajistossa vaikuttanut ja
nyt Hintsa Performancen johtaja Juha
Akris. m

LOGY Conference 2020
Finlandia-talolla ja M/S Viking
XPRS:1la 6.-7.2.2020.

Hankintapaivat Tampereella

Julkisten hankintojen ammattilaisille suunnattu Hankinta-
paivat jarjestetadan Tampereella 22.4.2020. Tapahtuman
jarjestavat LOGY ja Tampereen Nuorkauppakamari.

Tampereen Hankintapaivilla kuulet nimekkaiden puhu-
jien katsaukset julkisten hankintojen johtamisesta, suun-
nittelusta ja toteuttamisesta. Keynote-puheenvuorojen
lisaksi verkostoidut tapahtumassa muiden julkisten han-
kintojen ammattilaisten kanssa. Tervetuloa! m

48 osto&logistiikka 1.2020
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Yritysjasen, nimea rajattomasti tyéntekijéitasi jasenetujen piiriin

LOGYn yritysjasenilla on tana vuonna
mahdollisuus nimeta rajattomasti henkil6ita tyksen henkildille, mutta lisaksi he saavat

nauttimaan LOGYnN jasenpalveluista ja -eduistal 50 prosentin alennuksen osallistumis-
maksujen normaalihinnasta.

LOGYN JULKAISUISSA ja tapahtumissa  Osto&Logistiikka-lehden haluamaansa UUSI JASENETU: SEMINAARISETELI

kasitelladn monipuolisesti monia liiketoi- osoitteeseen postitettuna. Vuonna 2020 LOGYn yritys- ja henkiloja-
mintakriittisia osa-alueita kuten kuljetuk- Lisaksi tarjoamme kaikki maksul- senilld on mahdollisuus osallistua yhteen
sia, hankintaa, toimitusketjun hallintaa liset seminaari- ja koulutustapahtu- keskisuureen seminaariin erikoishintaan
ja sisalogistiikkaa. Nyt kannattaa vinkata mamme, Best in Class -tytkalumme 95 e (+alv). LOGYn keskisuuret seminaa-
kaikille kollegoille, joita nédma asiat voi- sekd IT2020-ehdot yrityksille LOGYn rit ovat Kuljetuspaiva ja Sisdlogistiikka-
sivat kiinnostaa, mahdollisuudesta liittya edulliseen jasenhintaan. paiva (27.8.2020) seka Hankintapaiva ja
mukaan LOGYn toimintaan! SCM-paiva (19.11.2020).m
Jokainen yrityksen nimedmista henki- ~ EXTRAA ALLE 30-VUOTIAILLE
|6ista saa osallistumisoikeuden toimin- Yritys- ja yhteisojasenyyksien max. ) Lisdtietoja seminaareista ja
taamme, kuten jasenmaksuun kuuluviin - 30-vuotiaille nimetyille henkilille kuulu- seminaarisetelista saat pian
. ; L . . ) LOGYn sivuilta: www.logy.fi
alue- ja foorumitapahtumiin ja oman vat samat jasenpalvelut kuin muille yri-
/" TAPAHTUMAT
ALUETAPAHTUMAT KOULUTUKSET
6.2. LOGY Varsinais-Suomi: 12.2. Toimitusketjun tehokkuuden mittaaminen
Bussikuljetus LOGY Conferenceen 13.2. Incoterms 2020
11.-12.3. Varaston suunnittelu ja ohjaus
FOORUMITAPAHTUMAT 18.3. alkaen  Logistiikka kilpailutekijana
12.2. LOGY Hankintafoorumi: 18.-19.3. Oston sopimukset ja lakiasiat
Markkinointihankintaryhma 24.3. Hankinnan mittaaminen
5.3. Kuljetusfoorumi 25.-26.3. Tuotannonohjaus ja laadunhallinta
11.3. Sisalogistiikkafoorumi: Ekologisuus 25.3. Vastuullisuus toimitusketjussa
sisalogistiikassa - vihreasta logistiikka- 31.3. Sales & Operations Planning
keskuksesta vastuulliseen pakkaamiseen 7.-8.4. Tehokas kilpailuttaminen
18.3. SCM-foorumi: Ulkoistettujen 7.-8.4. Toimitusketjun digitalisaatio ja teknologiat
toimintojen ohjaaminen, osa Il 15.-16.4. Tuloksellinen neuvottelutaito
22.-23.4. Kategoriajohtaminen
SEMINAARIT 28.4. alkaen Oston peruskurssi
6.—7.2. LOGY Conference (ENG) 2020
22.4. Hankintapaivat Tampereella
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/ UUDET JASENET

Marras-joulukuu 2019

¢ Aaltonen Jarmo
Head of Production
and Supply Chain, Sormat Oy

¢ Aaltonen Markku
Sourcing Manager,
Telia Finland Oyj

¢ Ahola Marja
Espoon kaupunki

¢ Aholaakko Jani
Operative Manager,
Wihuri Oy Aarnio
Hankinta ja Logistiikka
¢ Alasaukko-oja Lauri
Sales Manager, Leanware Oy

¢ Alatalo Jonas
Tender Manager, DB Schenker

¢ Anttila Juha-Pekka
SMACC-palveluiden johtaja,
Teknologian tutkimuskeskus VTT

¢ Anttila Markus
Procurement Specialist,
Outotec (Finland) Oy

¢ Anttila-Korhonen Tiina
Customer Solutions Manager,
DB Schenker

* Anttonen Roope
Opiskelija, Haaga-Helia
ammattikorkeakoulu
 Arala Jani
Senior Manager Sales,
Gasum Oy Traffic Business Unit

¢ Degerholm Lotta
Hankinta-asiantuntija, Vantaan
kaupunki Hankintakeskus

¢ Eerola Teemu
Varusteleka Oy

¢ Eivet Cristina
FinVector Oy

¢ Engdahl Ville
Transport Coordinator,
DB Schenker

¢ Engstrom Joona
Procurement Specialist,
Outotec (Finland) Oy

¢ Eronen Kerkko
Supply Chain Manager,
Sormat Oy

e Granqvist Jacob
Sales Director, Gasum Oy Traffic
Business Unit

¢ Hartikainen Lisa
Hankinta-asiantuntija,
Metsahallitus

¢ Heinonen Anton
Supply Chain & Logistics
Manager, Wihuri Oy Aarnio
Hankinta ja Logistiikka

¢ Hellman Nina
Metropolia Ammattikorkeakoulu

¢ Hentula Markku
Erikoistutkija, Teknologian
Tutkimuskeskus VTT

¢ Hildre Tiina
Development Manager,
Procurement, Wihuri Oy
Aarnio Hankinta ja Logistiikka

¢ Hiljanen Harri
Metropolia Ammattikorkeakoulu

 Hiltunen Risto
Head of Operational Excellence
Branch Kuopio, Schenker Oy

¢ Hanninen Saara
Erikoistutkija, Teknologian
Tutkimuskeskus VTT

¢ Hanssgen Nora
Opiskelija, Haaga-Helia amk,
International Business

¢ lija Veera
Asiantuntija, Finnish
Business & Society ry

¢ limavirta Kimmo
Myyntijohtaja,
DHL Express (Finland) Oy

¢ llvonen Timo

Supply Chain & Logistics Manager,

Wihuri Oy Aarnio Hankinta ja
Logistiikka

e Jarkko Roni
Customer Solutions Manager,
DB Schenker

¢ Jokinen Erika
Customer Experience Agent,
Unifaun Oy

¢ Jokinen Jarno
Production engineer,
Gasum Oy Traffic Business Unit

¢ Juhantila Tuomas
¢ Juntunen Laura
Senior Category Manager,

Wihuri Oy Aarnio Hankinta
ja Logistiikka

¢ Jussila Vesa-Matti
Hankekehityspaallikko

¢ Jylanto Jerkko
Logistics Manager, Gasum Oy
Traffic Business Unit

e Jarvinen Tommi
toimialajohtaja, linja-auto-
toimiala, Mastercom Oy KIHO

¢ Kareinen Heli
Tender Manager, Posti Oy

¢ Kienokoski Raine
Sales Manager, Posti Oy

e Kinnunen Ari
Ostaja, Actim OY

¢ Kinnunen Esa Pekka
Sr Supplier Development
Engineer, John Deere
Forestry Oy

¢ Koivunen Miro
Varusteleka Oy

¢ Kokkonen Miira
Tapahtumatuottaja, Finnish
Business & Society ry

* Konga Esa
Sourcing Manager,
Telia Finland Oyj

¢ Koskinen Janne
Business Development, Director,
Werner Soderstrom Osakeyhtio

¢ Koskinen Juha-Matti
Sales Manager, Gasum Oy
Traffic Business Unit

¢ Koskinen-Fallstrom Jaakko
Purchasing Director,
Wihuri Oy Aarnio
Hankinta ja Logistiikka

¢ Kosonen Satu
Sales Manager, Posti Oy,
Kuljetuspalvelut

¢ Kostiander Juha
Ohjelmistosuunnittelija,
LogiSystems Oy

Suunnittelemme ja

KULJETUS
RINKIOY

Ympdaristohuollon osacja

toteutamme yrityksenne
ymparistohuoltopalvelut.

o
&

5
=
=

NPS 93,15%

LOGY Conference
6.-7.2.2020
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Turhan tyon puolittajina me finn-ID:laiset haluamme
sujuvoittaa organisaationne arkea. Autamme |8ytamaan

mahdolliset hukkakohdat prosesseista ja niita taklaamaan
tuomme kayttoonne dlykkaat digitaaliset ratkaisut.

Mikali haluat ndhda livena erilaisia toteutusmahdollisuuksia,
varaa tutustumiskdynti ShowRoomillemme

Aikakoneeseen Vantaalle.

p. 09 3510 1555 « www.finn-id.fi « kauppa.finn-id.fi



¢ Koukku Tanja
Koulutuspaallikko,
Suomen Pakkausyhdistys ry

¢ Kujala Katja
Toimistopaallikko,
Rauman Satama Oy

¢ Kuokkanen Angelina
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See you at
LOGY Conference!

Matthias Fischer, President & CEQO, Toyota Material Handling
LOGY Conference 2020 -puhuja

Telematiikan uusi ulottuvuus
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