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__Suomen ensimmainen kuivasa A on avattu

Kouvola RRT, Suomen ensimmaineng#ivasatama, monipuolistaa mahdollisuuksia
rautatierahtikuljetusten hyodynfamiseen ja tarjoaa vaihtoehdon tilaa vaativiin
varastointitarpeisiin lgistavilla logistisilla yhteyksilla.

Ole mukana tekemissd kestavaa logistiikkaa.

www.railgate.fi

VAK-kuljetuksissa Tulli on Suomen
ennakkotieto valtion virastoista
tuo turvaa kansainvalisin

Kimmo Kiiski

Hannu Makinen

24 ‘ Liikenteen dataekosysteemi: Liikennedata jakoon ja hyodyksi




Rakennettu ymparillesi

TOYOTA

TOYOTA

Uusi seisten ajettava pinontatrukki litiumioniakulla - BT Staxio SSI160LN

Toyota Material Handlingin uusi seisten ajettava BT Staxio on suunniteltu korkeaan pinontaan kapeissa
tiloissa. Kompakti ja tehokas pinontatrukki on rakennettu litiumioniakkujen ympadrille mahdollistaen
korkean kayttoasteen ja alhaisen energiankulutuksen. Ergonominen ohjaamo takaa entista mukavamman ja

turvallisemman ajokokemuksen.
TOYOTA

MATERIAL HANDLING

toyota-forklifts.fi
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Kun ajalla on
merkitysta

Turun sataman hyvat maantieyhteydet

seka nopea lastinkasittely tehostavat

toimintaasi. Saanndllinen linjaliikenne avaa

oikotien Itameren tarkeimpiin satamiin.

Merimatka Tukholmaan on lyhyt ja

NS ' laivalahtojen aikataulut sopivat rahtiliikenteen
ajoaikamaarayksiin. Turun satama tarjoaa
nopean meritien Skandinaviaan ja on
kilpailukykyinen vaihtoehto my6s Saksan
likenteen rekka- ja irtoperakuljetuksille.

PORTOF TURKU Vetovoimaiset thteyde'E3 rakenrjnetaan yhdessa.
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LOGY on Suomen suurin logistiikan
ja hankinnan asiantuntijoiden
verkosto. Vahvistamme alan
osaamista, arvostusta ja yhteiskun-
nallista merkitystd sekd vauhditam-
me organisaatioiden kilpailukykya.

LOGY ry:n jasenend padset mukaan
oston ja logistiikan ammattilaisten
yhteis66n - saat runsaasti mielen-
kiintoisia kontakteja, alan viimeisim-
madn tiedon ja uusia ideoita tyShosi.
Yhdistyksemme jasenend on noin
370 yritystd sekd yhteisod ja ldhes
5000 henkiloa.

Lue lisad: www.logy.fi

Paikirjoitus

ILMARI TUOMIVAARA
Osto&Logistiikka-lehden
toimituspaallikko.

Ehtymaton liike-
toiminnan raaka-aine

DATAN hyodyntamisen potentiaali liki kaikessa liiketoiminnassa on huima,
mutta sita se on etenkin liikenne- ja logistiikkasektorilla. EU:n arvioiden
mukaan Suomessa voitaisiin saavuttaa jopa satojen miljoonien eurojen
vuotuiset hyddyt pelkéstéin liikennetiedon nykyistd paremmalla hyddyn-
tdmisella ihmisten ja tavaroiden liikkumisessa seka liikennepalveluiden
hankinnoissa. Euroopan kokoluokassa potentiaaliset hyddyt pomppaavat
uuteen mittaluokkaan. Esimerkiksi reaaliaikaiseen liikennetietoon poh-
jautuvilla navigointipalveluilla voitaisiin ehk&ista tieliikenteen ruuhkautu-
mista ja kutistaa siten tydaikatappioita 20 miljardin euron edesta vuoteen
2028 mennessa.

AVOIN data on periaatteessa digitaalista raaka-ainetta, jota jarjestelemalla,
muokkaamalla ja yhdistelemalla on mahdollista rakentaa uusia palveluita.

Reaaliaikaisen liikenne- ja aikatiedon jakaminen on oppikirjaesi-
merkki, miten avoin data tuottaa lisdarvoa logistiikkaketjun eri osapuo-
lille: Tavaran lahett3ja ndkee, missd materiaali kullakin hetkella liikkuu
ja voi sen perusteella olla yhteydessa asiakkaaseen. Varustamo nékee
sataman tilanteen ja voi optimoida laivan nopeutta niin, ettd sen ei tar-
vitse kiiruhtaa satamaan odottelemaan satamaan paasya - ja poltto-
ainetta sdastyy. Satamissa operointi tehostuu, kun niahdéaan tarkasti,
mihin aikaan mikékin laiva tulee mihinkin laituripaikkaan. Asiakkaat
nakevat tavaroiden saapumisajan, jolloin tuotantoprosessi ajastetaan
niin, ettd saapuvat tavarat saadaan suoraan tuotantoon.

YHTEISKUNNASSA ja busineksessi alati vilkastuvan datapuheen keskella
saattaa helposti unohtua, kuinka uusia aiheita data-analytiikka, datastra-
tegia tai datavetoinen liiketoiminta ovat. Ei ole siis ihme, jos kaikilla orga-
nisaatioilla ei ole viela datastrategiat laadittuina, ammattilaisilla kyvyk-
kyydet koulittuina tai alan regulaatio aukotonta.

Selvaé kuitenkin on, ettd viimeistdan nyt kannattaa mattimyohéisten-
kin organisaatioiden suoda datan hyddyntédmiselle omassa liiketoimin-
nassa palaveri tai kaksi. Kuten VTT:n liikenteen digitalisaation ja auto-
maation tutkimusteeman vetija Eetu Pilli-Sihvolan tdimé&n lehden
sivulla 26 huomauttaa, liilkennealan toimijoilla on usein paljon data-
aineistoja, joiden olemassaoloa tai mahdollisia hyotyja toimijat eivat
viela ole edes tiedostaneet. ®
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Liikennealan yhtiot
Sijoitus Yhtid

23. VR

66. HSL

94. OnniBus

158. Kovanen

196. FixuTaksi

Paketti- ja
logistiikkapalveluyhtict
Sijoitus Yhtio

45. Matkahuolto

81. Posti

136. PostNord

149. DB Schenker

152. DHL

SUSTAINABLE Brand
Index on Euroopan laajimpia
vastuullisuutta seuraavia
branditutkimuksia. Se
mittaa vuosittain kuluttajien
kdsityksid brandien
vastuullisuudesta Suomessa
ja muissa Euroopan

maissa. Tutkimus selvittaa,
kuinka hyvin kuluttajat eri
maissa tuntevat brdandien
vastuullisuustydtd ja miten
he arvostavat sitd. Edellinen
tutkimus on toteutettu
11/2022 - 01/2023 vilisena
aikana ja tutkimukseen

on vastannut 12 000
16-75-vuotiasta suomalaista.
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Kuluttajat mielsivat VR:n brandin vastuulliseksi.

Ken on maassa
vastuullisin?

Eurooppalainen vastuullisuustutkimus Kysyi kuluttajilta,
mitki ovat toimialojensa vastuullisimmat yhtiot.

SUSTAINABLE Brand Index on vuodesta 2011
lahtien kartoittanut kuluttajien ndkemyk-

sia eri maiden vastuullisimmista brandeista.
Tutkimuksen kohteena on toimialoittain vali-
koitu rajattu joukko yrityksia, joita eri maiden
vastaajat arvioivat.

Suomen osalta maratontaulukon kéarki-
paikkaa dominoi Valio, jonka kuluttajat ovat
valinneet vuodesta 2013 lahtien perati kah-
deksan kertaa Suomen vastuullisimmaksi
brandiksi.

Toimialoittain tarkasteltuna tutkimuk-
sessa mukana olleista brandeisté vastuulli-
simmaksi liikennealan brandiksi kyselyyn
vastanneet nimesivat VR:n (kokonaissijalla 23
suomalaisten brandien vertailussa).

"Panostamme jatkossakin vastuullisuu-

teen ennen kaikkea tekojen kautta. Jokainen
junamatka on ldhtékohtaisesti hiilineutraali,
silla kompensoimme sdhkoistimattdomien
reittien paastot. Vuoteen 2025 mennessi
pyrimme viahentdmain energiankulutusta
15 % ja nostamaan kierrétysasteen 8o %
tasolle", sanoo VR:n tiedotteessa vastuulli-
suusjohtaja Maria Kuivaniemi.

Muista liikennealan bréandeista kyselyssa
oli mukana HSL, OnniBus, Kovanen, Fixu-
Taxi ja Taksi Helsinki.

Paketti- ja logistiikkapalveluita tarjoavien
yritysten listalta vastuullisimmaksi yrityk-
seksi vastaajat arvioivat Matkahuollon. Kate-
gorian toiseksi vastuullisimmaksi brandiksi
vastaajat nimesivat Postin, jonka jalkeen tuli-
vat PostNord, DB Schenker ja DHL.

© VR GROUP



Tietorahti Oy:n yrittdjd Janne Laus-
vaara loi maksuttoman opastavan
karttamobiilisovelluksen, joka sisaltad
runsaasti hyodyllistd informaatiota
ammattikuljettajille.

Alfaroc Logisticsille
iso logistiikkakeskus
Tuusulaan

SUOMEN suurimpiin sisédlogistiikan ja
varastoinnin ulkoistamispalveluyrityksiin
kuuluva Alfaroc Logistics laajentaa toimin-
taansa padkaupunkiseudulla, kun se avaa
38 0oo m2 kokoisen logistiikkakeskuksen
Tuusulaan.

“Olemme jo pitkddn etsineet mahdol-
lisuutta laajentua padkaupunkiseudulle.
Tuusulasta I8ytyi viimein sopivan kokoi-
nen tontti erinomaisten kulkuyhteyksien
padstd”, sanoo Alfaroc Logisticsin toimitus-
johtaja Tiia Bister.

Turun kauppakamarija LOGY ry:

Uutiset

Varsinais-Suomen logistiikka-alan
tunnustukset Finnlinesille ja

Janne Lausvaaralle

VARSINAIS-SUOMEN vuoden 2022 logis-
tiikkayritykseksi valittiin Finnlines, ja logis-
tiikkatoimijan tunnustus mydnnettiin Tie-
torahdin karttasovelluksen kehittaneelle
Janne Lausvaaralle.

”Finnlinesin investointi juuri Naanta-
lin reitille on erittdin tarked seudulle ja iso
askel myds kohti matkustaja- ja ymparis-
tystavallista matkustamista. Uusien alus-
ten ymparisto- ja vastuullisuusndkokoh-
dat ovat osa kokonaisratkaisua, ja uudet
hybridiratkaisut vahentdvat polttoaineen
kulutusta. My&s lastikapasiteetin kasvu on
merkittdva”, sanoo Turun kauppakamarin
kuljetus- ja logistiikkavaliokunnan puheen-
johtaja ja Skanlog Oy:n toimitusjohtaja

Puuilo keskitti ulkoiset
varastointipalvelunsa
DB Schenkerille

DB SCHENKER ja Puuilo ovat allekirjoit-
taneet monivuotisen sopimuksen, jonka
my&td Puuilo keskittdd ulkoiset varastointi-
palvelunsa DB Schenkerin uusiin varastoti-
loihin Nurmijarvella.

”Olemme ylpeitd siitd, ettd olemme
lunastaneet yhteistyvuosiemme aikana
Puuilon luottamuksen laadukkaana ja ket-
terdnd logistiikkapalveluiden tarjoajana”,
sanoo DB Schenkerin tiedotteessa yhtién
sopimuslogistiikan toiminnoista Suomessa
vastaava Olli Pihlajamaki.

Janne Aho tunnustuksen myéntdmisen
perusteita Finnlinesille.

Vuoden logistiikkatoimijana palkittu
Lausvaara on kehittdnyt ilmaisen karttaso-
velluksen ammattikuljettajille.

”Lausvaara on saanut paljon positii-
vista palautetta kuljettajilta, ja hdnen tar-
joamansa palvelu on saanut erinomaisen
vastaanoton. Han on my®s aloittanut pal-
veluvientid, ja rakkaus logistiikkaan ndkyy
hdnen sitoutumisessaan ja pyrkimyksissaan
parantaa alaa”, sanoo LOGY Varsinais-Suo-
men puheenjohtaja Milla Kariluoto.

Perusteluissaan palkitsemisraati toteaa
Lausvaaran tekevan pyyteetdntd tyotd
logistiikan parantamiseksi.

Postille ensimmainen
sahkorekka

POSTI on ottanut kdyttddn ensimmaisen
sahkoisen rekka-auton eli puoliperdvaunun
vetoauton, Volvo FM 42T Electricin. Vas-
taavia ajoneuvoja on rekisterdity Suomessa
vasta muutama. Postilla on ollut aiemmin
yksi sdhkdinen kuorma-auto. Niiden mdara
kasvaa tand vuonna kymmeneen.

“Tavoitteemme on olla kaikessa tiekul-
jettamisessa fossiilivapaita seuraavan kuu-
den ja puolen vuoden aikana”, sanoo tie-
dotteessa Postin ilmasto- ja luontojohtaja
Anna Heino.

MAINOS
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PORT OF HAMINAKOTKA

Monien mahdollisuuksien satama

HaminaKotka on kansainvalisen kaupan ja teollisuuden merikuljetuksia
monipuolisesti palveleva satama.

Suomen suurin yleissatama on tarkea liikenteen solmukohta Euroopassa
ja ltameren alueella.

Tervetuloa HaminaKotkan satamaan!

haminakotka.com




Uutiset
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Automaattirekka
vahensi paastoja

SIS S
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Polttoaineen kulutus ja paastot vahenivat viidenneksen, kun Stora Enso kokeili
automaattisesti ajavaa kuorma-autoa havupuuhakkeen kuljetukseen tehdasalueella.

TORA Enson pari vuotta kestineissa

automaattirekan testeissi on saatu

lupaavia tuloksia. Joensuun Uima-

harjun tehdasalueella havupuuha-

ketta kuljettanut automaattirekka saa-
vutti sdastdja seka polttoaineen kulutuksessa
etta paastoissa.

Kokeilussa ajoneuvo opetettiin kulkemaan
tehdasalueella mahdollisimman sujuvasti ja tur-
vallisesti. Se varustettiin erilaisilla ohjausjarjes-
telmilla, kameroilla, tutkalla ja sensoreilla, jotka
mahdollistivat auton turvallisen ajamisen tehda-
salueella. Automaattisen ajamisen seurantajakso
kattoi eri vuodenaikoja ja sddolosuhteita, ja se
sujui ilman tapaturmia.

Testissé selvisi, ettd automaattisella ajami-
sella on mahdollisuus vahentia polttoaineen-
kulutusta ja paastoja tehdasalueen hakekulje-
tuksissa. Uimaharjun reitilld ne vidhenivét noin
viidenneksen verrattuna tavallisiin kuljetuksiin.

Testin laajuus antoi auton ja sen laitteiden
kehittéjille valtavan méaaran uutta tietoa ja koke-
musta.

8 osto&logistiikka 3.2023

”Kokeilu auttoi meitd ymmaéartdméan laa-
ja-alaisesti automaattisen ajamisen etuja ja haas-
teita tehtaiden sisdisissé raaka-ainekuljetuk-
sissa. Automaattisesta kuorma-autosta oli tassd
testissd hyotya varsinkin polttoainetehokkuu-
den ndkoékulmasta. Samalla tuli osoitettua, ettd
automaattinen ajaminen on mahdollista toteut-
taa turvallisella tavalla, kunhan alueen tekniset
perusrakenteet ovat kunnossa”, sanoo operaa-
tiojohtaja Lauri Kuusisto Stora Enson Suomen
puunhankinnasta.

Tehdasalueella sahan ja sellutehtaan valilla
liikkenndineen automaattirekan suurin nopeus
oli 20 kilometria tunnissa. Auton reitti kulki
muun tehdasliikenteen seassa ja muun muassa
ylitti junaradan. Koekéyton aikana autossa oli
kuljettaja valvomassa testin sujumista.

Stora Enso aikoo hyédyntaa testisté saatuja
kokemuksia my6hemmissé kehityshankkeissa.
Kokeilujakso Uimaharjussa paattyi, mutta Mant-
sinen Groupin testiajoneuvo jatkaa hakekulje-
tuksia Uimaharjun tehdasalueella niin sanot-
tuna tavallisena kuorma-autona. e

MONEN
TOIMIJAN
YHTEISTYO
Autonominen
ajaminen edellyttad
monipuolista osaa-
mista. Stora Enson
testihankkeessa oli
mukana Stora Enson
lisdksi Mantsinen
Group, Hiab, VTT,
InnoTrafik, Nokian Ren-
kaat ja Elisa.

© HARRI MAENPAA / STUDIO KORENTO / MANTSINEN GROUP



Kokeilussa kdytettdva robotti on nimetty padstottomien
kuljetusten sankariksi, HeRoksi (Helsinki Robot).

Robotti kuljettaa
paketteja
Kalasatamassa

ELSINGIN Kalasatamassa kokeillaan autono-
H misen jakelurobotin kayttoa toukokuusta hei-

nakuuhun. Jakelurobotti kuljettaa paketteja
lahialueen asukkaille S6rnéaisten Wiirth Centerista.

Kokeilu on osa EU-rahoitteista URBANE-projek-
tia, jossa mukana 41 kumppania 12 maasta. Projek-
tin tavoitteena on kokeilla uusia, innovatiivisia jakelu-
muotoja kaupunkilogistiikassa.

Kalasatamassa kokeillaan, voidaanko sahkokéayt-
toisilla ja autonomisilla kulkuvélineilla toimittaa
nopeasti ja joustavasti tydmailla tarvittavia pientarvik-
keita alueen asiakkaille. Kalasataman tydmailla toi-
mivat Wiirthin asiakasyritykset voivat tilata Wiirthin
Centerilta esimerkiksi ruuveja, tydkaluja tai muita
pientarvikkeita toimitettuna suoraan paikan paille
robotilla.

“Kehitdmme toimintaamme jatkuvasti ja olemme
kiinnostuneita kokeilemaan uusia muotoja palvella
asiakkaitamme tulevaisuudessa”, sanoo logistiikka-
paallikko Terhi Vesala Wiirth Oy:sta.

“Autonomisten robottien hyva puoli on se, ettd ne
pystyvét toimittamaan kiiretoimitukset ldhialueelle
joustavasti niin, ettd asiakkaan tyo ei keskeydy. Auto-
nomiset robotit voisivat olla erinomainen lisé laajan
Wiirth Center -verkostomme palveluihin. Etuna on
myos kuljetusten paastottomyys.” @

7.9.2023 | CLARION | HELSINKI

LOGYn perinteinen
Kuljetuspaiva kokoaa
kuljetusalan ammattilaiset
hotelli Clarioniin
Helsingissa 7.9.2023.

Petri Laitinen
Toimitusjohtaja, Suomen
Huolinta- ja Logistiikkaliitto ry

Anssi Kujala
Toimitusjohtaja, SKAL ry

Outi Nietola
Logistiikan johtava
varautumisasiantuntija,
Huoltovarmuuskeskus

Paula Molsa
HR Manager,
DHL Supply Chain

Jonna Paasonen
Projektipaallikko, Digivihrea
RRT -hanke, Kinno

Iimoittaudu:

Kuljetuspaiva jarjestetdan samaan aikaan
saman katon alla Sisalogistiikkapaivan
kanssa. Raataloi kahden seminaarin ohjel-
mista sinua kiinnostava kokonaisuus!




© KOKKOLAN SATAMA

Uutiset

Kokkolan satama
nousi ydinverkolle

EUROOPAN komissio on ollut aikeissa heikentdd suoma-
laisten satamien asemaa Euroopan liikkenneverkossa.
Komissio pudotti loppuvuodesta 2022 esityksessddn Kas-
kisten ja Pietarsaaren satamat pois TEN-T -liikenneverkon
kattavasta verkosta.

Parlamentin liikennevaliokunta asettui huhtikuussa
suoritetussa ddnestyksessddn toiselle kannalle. Liikenne-
valiokunta esittda likenneverkon asetusehdotuksessaan,
ettd satamien asema sdilyisi entiselladn. Lisaksi danestyk-
sessa Oulun ja Kokkolan satamat nostettiin ydinverkolle,
aiemmassa esityksessd olleen kattavan verkon sijaan. Mui-
den Suomen satamien tilanne pysyy entiselldan.

Euroopan laajuiseen TEN-T-likenneverkkoon kuu-
luminen on satamille tarkeds, silld se parantaa rahoitus-
mahdollisuuksia ja lisda niiden toimintaymparistén enna-
koitavuutta. Jdsenmaat ovat oikeutettuja hakemaan
TEN-T-verkkoon kuuluville satamilleen EU-rahoitusta
Verkkojen Eurooppa -ohjelmasta (CEF), ja niille kuuluu
myos tiettyjd velvoitteita infrastruktuurin suhteen.

LAHDE: LIKENNESUOMI-RYHMA

Dieselin hinta voisi laskea 14 senttia.

Jakeluvelvoitteen kiristyminen jo sdddetyn mukaisesti 28 prosenttiin on nostamassa dieselin hintaa 16-26 senttid litralta vuoden 2024 alussa.

korotukselta ja dieselin hinta laskisikin 8-14 senttid litralta.

Ensimmainen Suomen ensimmaisen
ammattiliikenteen Kkuivasataman
julkinen latausasema toiminta kdynnistyi
Tampereelle

KOUVOLAN RR-terminaalin eli niin sanotun kuivasa-
taman toiminta kdynnistyi toukokuussa. Alueen ensim-

PLUGIT FINLAND aloitti toukokuussa Suomen ensim- mdinen asiakas on metsdyhtidé UPM, jonka ensimmai-
maisen sahkdiselle ammattiliikenteelle tarkoitetun julkisen nen, Idhes 500-metrinen puujuna saapui satamaan
latausaseman rakennusty&t Tampereen Viinikassa. Lataus- maanantaina 15.5.2023 aamulla.
asema palvelee sahkdistd jakelu- ja runkoliikennettd seka “Kouvolan kuivasatama mahdollistaa meille puun
kevyempdd ammattilikennetta. ja hakkeen vdlivarastoinnin. Kuivasataman sijainti on
Tampereen keskeisen sijainnin lisdksi maine teknolo- meille ihanteellinen. Se on kayttdmamme kuljetusreitin

giapainotteisena edelldkavijakaupunkina puolsi Suomen varrella, joten kuljetuskilometreja ei tule lisaa ja sads-
ensimmadisen julkisen ammattiliikenteen latausaseman tdamme ajon kaupungin ldpi”, sanoo UPM Metsan logis-
sijoittamista. tiikkapaallikkd Esa Korhonen sanoo.

Vastaavia kohteita yhti6lla on suunnitelmissa toteuttaa RRT:n idea on toimia tavarajunalikenteen ja rekka-
tdmdn ja ensi vuoden aikana noin kaksikymmenta eri puo- likenteen yhdyspaikkana.

lille Suomea. Plugitin tavoitteena on rakentaa valtakunnal-
linen sahkdisen ammattiliikenteen latausverkosto.
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JATA:n
paijohtajan
mukaan vuoden
2019 ennatysluvut
saavutetaan
muutamassa
kuukaudessa.

¥

-

=

Globaali lentoliikenne on

hurjassa nousukiidossa

Vuonna 2020 korona lahes tyhjensi kansainvalisen ilmatilan. Viime vuosien
maailmantalouden turbulenssista huolimatta liikenne taivailla on elpynyt vauhdilla.

KANSAINVALISEN ilmailujirjests IATA:n
mukaan globaali lentoliikenne jatkoi vahvaa kas-

vuaan alkuvuodesta. Koronarajoitusten poistumi-

nen ja lentokapasiteetin lisdys vauhdittavat kas-
vua.

Esimerkiksi helmikuun osalta matkustajaki-
lometreilld mitattu likenne nousi 55 prosenttia
edellisvuoteen verrattuna. Lentoliikenne oli silti

vasta 84,9 prosenttia enndtysvuoden 2019 helmi-

kuun luvuista.

Aasian ja Tyynenmeren alueella kasvuluku oli
vieldakin hurjempi: 378,4! Hitainta lentomatkusta-
misen elpyminen on ollut Euroopassa, jossa kas-
vua oli 47,9 prosenttia.

Kotimaan lentoliikenne eli maiden sisdinen
likenne kasvoi helmikuussa vain 25 prosenttia,

mutta se on silti jo 97,2 prosenttiin vuoden 2019
luvuista.

RAHTILENNOT ELPY VAT

HITAAMMIN

Kansainvdlisen rahtilentoliikenteen elpyminen on

ollut hitaampaa. Vilkkainta rahtilennoissa on ollut

Aasian-Tyynemeren alueella, jossa volyymi ylti jo

78 prosentin tasoon vuoteen 2019 verrattuna.
“Taloudellisesta epavarmuudesta huolimatta

lentoliikenne jatkaa vahvaa globaalia kasvuaan

ja erityisesti Aasian-Tyynenmeren alueella. Vield

ollaan keskim@arin 15 prosenttia vuoden 2019

tason alapuolella, mutta eroa kurotaan kuukausi

kuukaudelta”, sanoo IATA:n padjohtaja

Willie Walsh.

Finnair kuljetti
huhtikuussa 868 400
matkustajaa eli 27,7 %

enemmadn kuin vuoden
2022 huhtikuussa.
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Vaarallisten aineiden kuljetukset

atle) S AHNES €7 (Vaido)
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Vaarallisten
aineiden kuljetuksiin
liittyva lainsaadanto

tismentyy syksylla ja tuo lisda
velvollisuuksia yrityksille,
- kunnille ja viranomaisille.
»: “,‘ Kipukohtia ovat tilapainen
L A sdilytys ja uudet
B\ liikennereitit.

VALVONTAVIRANOMAISET tarkastavat vuosittain noin 2 ooo vaarallisten aineiden kuljetusta. Vuoden 2020 tarkastuksissa
yli kolmanneskuljetuksista todettiin olleen ADR-méariyksen vastaisia. Tavallisin puute oli pakkausten ja tavaroiden
riittdmaton tai olematon sidonta tai tuenta.
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Vaarallisten aineiden kuljetukset

Ennakkotieto
tuo turva

ULUNEIDEN vuosien
aikana vaarallisten ainei-
den kuljetusten toimin-
taymparistd on muuttu-
nut huomattavasti. Uusia
kemikaaleja rekisteréidaan koko ajan,
ja YK:n alainen Euroopan talouskomis-
sio Unece joutuu kasittelemaéan tuhan-
sia sivuja ainetaulukoita, jotka koske-

vat kuljetettavia vaarallisia kemikaaleja.

Kyseessi on rajat ylittava sdantely.

Suomessa lisdksi Traficom antaa
omia méarayksidédn jokaiselle liikenne-
muodolle tdydentdm&an voimassa ole-
via lainsdadantda, jota on kuitenkin
pitanyt paivittaa.

”Nykyisen VAK-lain voimaantu-
losta on kulunut lahes 30 vuotta, joten
se piti uudistaa kokonaisuudessaan.
Lakiuudistus oli tehtavd myo6s vuonna
2000 uusitun perustuslain vaatimusten
mukaiseksi”, kertoo lainsdadantoéjoh-
taja Kimmo Kiiski liikenne ja viestin-
taministerion konserniohjausosastolta.
Han on toiminut hankkeen paavalmis-
telijana.

VAK:-lain uudistusty6ta on tehty liki
viisi vuotta. Uusi laki tulee voimaan
syyskuun alussa tietyin siirtymaajoin.
Uudistuksen tavoitteena on ehkéista
vahinkoa ja vaaraa, jota kuljetukset voi-
vat aiheuttaa ymparistélle ja ihmisille.

”Vaarallisten aineiden kuljettami-
nen perustuu sithen, ettd kuljetettavat
aineet on tunnistettu ja merkinnét ovat

Teksti HELENA RAUNIO

kunnossa. Silloin tiedetdan, minka-
laisten asioiden kanssa ollaan tekemi-
sissa”, Kiiski lisaa.

Han tdsmentéa, ettéd lakiuudistuk-
sen tavoitteena onkin ollut koherens-
sin parantaminen. Suuria muutoksia
ei ole tulossa. Nyt siis 1ahinna “holsky-
tetddn”, ja kootaan asioita jarkevam-
min yhteen. Tulkinnanvaraisuuksia ja
puutteellisuuksia myos pyritdan korjaa-
maan ja sitd kautta parantamaan kulje-
tusturvallisuutta.

"VAK-sdantelykokonaisuus on
tdynni erilaisia velvoitteita ja maarayk-
sid, jotka nyt nostettiin eduskunnan
sdataméaan lakiin.”

OMA TOIMINTA SYYNIIN

Kiiski muistuttaa, ettd VAK-lakipaketin
myonteinen vaikutus onkin siiné, mita

yritykset joutuvat itse tekem&an: tarkis-
tamaan, mita uudistus heille tarkoittaa.

“Kaikki 1ahtee omasta toiminnasta
ja turvallisuuskulttuurin ymmartami-
sestd. Lainsdadanto luo toiminnalle
vain puitteet.”

Térked tehtava turvallisuusneu-
vonantajalla on tie- ja rautatiekulje-
tuksessa. Laki edellyttéa, etta turvalli-
suusneuvonantajasta on ilmoitettava
Traficomille.

“"Henkilon tulee olla pateva asian-
tuntija, joka antaa yrityksessa neuvoja
ja ohjeita, miten asiat hoidetaan turval-
lisesti. Suomessa on jo yli tuhat tahan

VAK-LAKI SAANTELEE
Vaarallisella aineella tarkoite-
taan ainetta, joka rajahdys-, palo-,
tartunta- tai sateilyvaarallisuu-
tensa, myrkyllisyytensé, syovyt-
tavyytensa taikka muun sellai-
sen ominaisuuden vuoksi saattaa
aiheuttaa vahinkoa ihmisille,
ymparistolle tai omaisuudelle.
Vaarallisia aineita koske-
vaa sdintelya sovelletaan myos
vaarallisiin seoksiin, esineisiin,
valineisiin, tavaroihin, tyhjiin
pakkauksiin, muuntogeenisiin
organismeihin ja mikro-organis-
meihin.
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Vaarallisten aineiden kuljetukset

Kimmo Kiiski on toiminut
VAK-lakiuudistuksen
padvalmistelijana.

» tehtdvidan kouluttautunutta henkil6a”,

Kiiski lis&a.

TAUSTALLA KANSAINVALISET
SOPIMUKSET

Eniten vaarallisia aineita kuljetetaan
aluksissa, joiden osuus kokonaiskulje-
tuksista on jopa 70 prosenttia. Tiekul-
jetuksia on yli 20 prosenttia ja rau-
tatiekuljetuksia alle 10 prosenttia.
Ilmakuljetusten osuus oli vahainen.

Vaarallisten aineiden lainsdadéanto
perustuu kansainvélisiin YK-vetoisiin
sopimuksiin, jotka on jo saatettu voi-
maan meilldkin kuljetusta saételevalla
lainsdadannolla.

“Uuteen lakiin ei siten tule sisallol-
lisesti merkittavaa uutta, mutta kylla-
kin uusia kansallisia elementteja liit-
tyen esimerkiksi aineiden tilapiiseen
sdilyttamiseen kuljetusmuodon tai kul-
jetusvélineen vaihtuessa. N&ita tilan-
teita on esimerkiksi satamissa ja termi-
naaleissa, mutta myds raideliikenteesséd
rataverkolla”, Kiiski selvittaa.

Tilapaisen sdilytyksen paikka voi
olla rataverkon tietyn alueen lisiksi esi-
merkiksi lastaus- ja purkualue tai varik-
koalue. Teilla kuljetettavat reitit onkin
helpompi uudistaa kuin esimerkiksi
ratapihat, jotka sijaitsevat usein keskell&
kaupunkia. Etenkin satamissa on pal-

14 osto&logistiikka 3.2023

jon tehtavad, silla siella tilapaisen saily-
tyksen kesto voi olla hyvinkin pitka.

”"My6s muu yhteiskunnallinen kehi-
tys velvoitteineen on otettava huo-
mioon asutuksen levittaytyessa - ei
vain VAK-lainsdad&anto sinansé. Uusi
laki velvoittaa kuntia kdymé&an lavitse
tieston reittirajoitukset, jotta voidaan
varmistaa ihmisten ja ympériston tur-
vallisuus alueilla.”

Reittirajoitusten uudistusten yhtey-
dessa kiinnitetaédn erityistd huomiota
reittirajoituksen hakijan liikenteenoh-
jaussuunnitelmaan.

KAAVOITUS UUDISTUU
SAMALLA
Lainsdadédnnon uudistamiseen on liit-
tynyt myo0s reittirajoitusjarjestelméan
uudistaminen, silla Kiiskin mukaan
kaavoitus ja kuljetusturvallisuus kulke-
vat kasi kddessé. Kunnille tulee lainsaé-
dédnnén myota paivitettavaa.
“Tilapaisten sdilytysten riskien hal-
lintaan liittyy niin ymparistolainsaé-
danto kuin pelastuslainsdadéantokin.”
Kiiski tdihdentda ennakkotiedon ja
ennakkovarautumisen merkitysta.

SUOMESSA HYVA TILANNE
Vaarallisten aineiden kuljetuksiin liitty-
vat onnettomuudet ovat Suomessa har-

vinaisia: litkenne ja viestintaviraston
selvityksen mukaan niitd tapahtuu tie-
kuljetuksissa vuosittain noin 30, joista
yli puolet johtuu ajoneuvon ajautumi-
sesta ulos tielta.

Rautatieliikenteesséd on viime vuo-
sina tapahtunut noin 15 onnettomuutta
tai vaaratilannetta. Viimeisin vakava
vaaratilanne oli viisi vuotta sitten Man-
tyharjun Kinniss4, kun 40:n sailiévau-
nun letka 1ahti tuntemattomasta syysta
liikkeelle ja yhdestd vaunusta vuoti
maastoon tuhansia litroja herkasti syt-
tyvaa bensiinin lisdainetta.

Sen sijaan aluskuljetuksissa tapah-
tuu vaarallisiin aineisiin liittyvi& onnet-
tomuuksia harvoin. Vuosien 2014-2018
valissé niita oli vain 12 kaikkiaan 207
meriliikenteen onnettomuudesta. I[lma-
liikenteessd niitd onnettomuuksia ei
ole ollut vastaavina vuosina.

AJOLUVAT OLTAVA KUNNOSSA
Tuore laki sisaltda sddnndkset muun
muassa eri kuljetusosapuolten vastuista
ja viranomaisten tehtavista seki val-
tuuksista. My0s viranomaisten valvon-
taa terévoditettiin, ja poliisin, Tukesin,
Rajavartiolaitoksen ja Sateilyturvakes-
kuksen rooleja tarkennettiin. Valvon-
nassa noudatetaan Euroopan unionin
yhteistéd valvontamenettelya.

Traficomista tuli valvontaa koordi-
noiva viranomainen. My6s turvallisuus-
neuvonantajasta ja ajoluvista on omat
pykalat ilmoitusvelvollisuuksineen.

ADR-hyvaksynti ja VAK-ADR-kat-
sastus ovat sen takeena, ettd ajoneu-
vot ovat teknisiltd ominaisuuksiltaan ja
kunnoltaan sopivia vaarallisten ainei-
den kuljettamiseen. Ajoneuvon kuljet-
tajalla pitda olla erityinen ADR-ajolupa,
jonka saamisen edellytyksend on vaa-
rallisten aineiden ajolupakoulutus ja
hyvaksytty koe.

Ajolupia vaarallisten aineiden teill&
kuljettamiseen oli vuonna 2020 kaik-
kiaan 33 200 kappaletta.

Rautatieliikenteessé kuljetuksia eri
tehtavineen hoiti 18 yrityst4, joista 15
oli liikenteessa.

Meriliikenteessa vaarallisia aineita
hoiti satamiin noin 8o yritysta. Illma-
liikenteessd hyvaksyttyja yrityksia oli
nelja. Lisaksi helikopteriliikenteessa
toimi kaksi yritysta, joilla oli rajoitettu
hyvaksynta.

Poliisihallituksen mukaan VAK-rik-
komuksia ja -rikoksia on ilmoitettu
vuosina 2013—2020 poliisille seuraa-
vasti: rikkomuksia 374 vuonna 2020 ja
rikoksia 4. Suunta on ollut laskeva. @
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Vaarallisten aineiden kuljetukset

»Kaikki yhtiGmme autot ovat 68-tonnin
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LJY-YHTIOILLA on Suomessa noin 50
kuljetuksia hoitavaa sopimuskumppa-
nia, joista suurimmilla on useita kym-
menié autoja yhtidissdan. Ukrainan
sota aiheutti yhtidlle ennennidkemat-
témaén kiireen, kun energia-ala joutui
kriisiin ja polttodljy kuljetukset kiihtyivat. Mikaan ei
riittanyt.

Seitseménnen polven kuljetusyrittdja, T. Rusi Oy:n
toimitusjohtaja Tommi Rusi nédyttaa kadessdan olevaa
Vaarallisten aineiden kuljetukset tiella -lakipakettia. Se
on yhté paksu kuin hanen sukunsa 1810-luvulle ulottu-
van yrittajataipaleen historia.

Helposti syttyvia polttoaineita ajava sailidauton
kuljettaja joutuu tydssdan tekeméain itsenaisia ratkai-
suja, joita ohjaa tiukka lainsdadéanto.

“Kuljettajan tyostd 8o prosenttia on jo kaikkea
muuta kuin ajamista”, Rusi muistuttaa. Han toimii
yhtidryhméssa turvallisuusneuvonantajana, kolmen
muun lisaksi.

Vaarallisten aineiden kuljetukset

TURVALLISUUSNEUVONANTAIJIA
TARVITAAN

Sauvossa ja Paimiossa toimipaikkaansa pitava T. Rusi
Oy on keskittynyt dieselin, bensiinin, etanolin ja polt-
todljyn kuljetuksiin, ja on alallaan merkittava toi-
mija. 18 sailidautoa omistava kuljetusyhtié on myos
maamme vanhimpia.

“Kun ajatellaan turvallisuusneuvonantajan tyoté,
tdmaéan 1300 sivun kirja kaytto pitaisi hallita. Mutta
eihé&n kukaan taté hallitse. Hallitsemme kylld oman
osamme, mika liittyy polttonesteisiin, mutta emme esi-
merkiksi kaikkia teknisia asioita liittyen esimerkiksi
luokan 7 yksityiskohtiin. Kokeessa pitid& 1ahinna osoit-
taa, etti osaa kayttaa tata kirjaa”, kertoo Rusi.

Yrityksen on kysyttdessa ilmoitettava turvallisuus-
neuvonantaja viranomaiselle.

T. Rusi Oy toimii my6s Petro Logistics -yhtion ali-
hankkijana omien kuljetussopimuksiensa lisdksi. Petro
Logisticsilla on verkostossaan kymmenkunta kuljetus-
yhtiota. T. Rusin kuljetuksiakin hoitaa useampi kulje-
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tusyritys.

“Toiminnot ovat pitkalle yhdistetty,
mistd on molemmille yhtidille synergia-
hyotyja.”

Verkottumisella ja yhteisty6lla hae-
taan volyymié, joustavuutta seka riski-
enhallintaa.

“Koetamme hoitaa turvallisuuteen
liittyvia asioita etupainotteisesti. Kou-
lutamme kuljettajat alusta ldhtien itse.
Koulutusprosessi on pitka, harjoittelu
perehdyttijakuljettajan kanssa kestaa
noin kuukauden ja ensimmaisille kei-
koille 1ahtee myds esimies mukaan,
jossa arvioidaan osaamistaso ja tarve
lisdharjoittelulle. Ja matkan aikana kul-
jettaja saa tukea myo6s puhelimitse”,
Rusi kertoo.

SUUNNITTELUSTA PURKUUN
Rusi muistuttaa, etta turvallisuushal-
linta on jatkuvaa ja kaiken kattavaa. Se
lahtee kuorman tilausten vastaanotta-
misesta, suunnittelusta ja sisaltaa kulje-
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tuksen kaikki eri vaiheet lastin purkuun
ja tyhjaan kuormaan asti.

”Uudella kuljettajalla kuluu opiske-
luun aikaa helposti puoli vuotta. Hanen
on pystyttéva arvioimaan koko ajan
tilanteita ja riskeja, loytamaén oikeita
turvavarusteita ja toimintatapoja.”

Riskeja syntyy muun muassa teiden
huonosta kunnosta, keliolosuhteista

b

Uudella
kuljettajalla
Kkuluu opiskeluun
aikaa helposti
puoli vuotta.

ja ahtaista paikoista. My6s asiakkai-
den pihat ja sdiliét on oltava riittavan
hyvissa ja turvallisessa kunnossa.

Kuljettaja joutuu arvioimaan itse
my®ds reittisuunnitelmia, vaikka yhtién
kuljetussuunnittelija onkin tehnyt
niitd valmiiksi. Paikallistuntemus on
hyvaksi, jos siilidautolla joudutaan
vaikkapa kelirikkoisille alemman tiever-
kon teille.

“Kuljetussuunnittelija blokkaa riskia
sisaltavat toimitukset pois jo suunnitte-
luvaiheessa, mutta kuljettajan harteille
saattaa silti tulla viime hetken pa&atok-
sia.”

TILAPAINEN SAILYTYS

VAI TAUKO?

Kuljetusyrittgjid askarruttaa uuteen

lakiin tuleva, tilapaisté sailytysta kos-

keva asiakokonaisuus. Se ei ole selkea.
Silloin, kun kuljetusmuoto muut-

tuu, puhutaan tilapaisesta sailytyk-

sesta. Tata tapahtuu esimerkiksi ratapi-
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Toimitusjohtaja Joni Helokivi kertoo, ettd yhti® ajaa polttonesteitd Idhinnd Uudellamaalla, Paijat-Hameessd ja Kymenlaaksossa.

hoilla ja satamissa. Tilanne saattaa olla
se, ettd vaunuissa siilytettavaa tavaraa
ei ole viela edes myyty minnek&in.

Villahteell4 paapaikkaansa pitdva
Kuljetusliike Helokivi Oy on kuljettanut
vaarallisia ja palavia nesteité jo vuo-
desta 1962. Tana paivana Kuljetusliike
Helokivi Oy on osa Helokivi Groupia,
jonka toimialoihin kuuluu my6s maa- ja
viherrakentaminen.

Yhtioén toimitusjohtaja Joni Helo-
kivi kertoo, etta polttonestekuljetuk-
sista 85 prosenttia ajetaan huoltoase-
mille, loppuosa on polttodljya.

Tilapiinen siilytys on Suomen lain-
sdadannon erityispiirre, minka pitaa
koskea my6s ulkomailta saapuvaa kul-
jetuskalustoa.

“Jos séilidauto seisoo pihassa vaik-
kapa 11 tuntia, ja on jatkamassa eteen-
péin, onko kyse tilapaisesta sailytyk-
sestd? Silloin paikalle pitaisi laatia
turvallisuus- ja pelastussuunnitelma®,
selvittad Helokivi.

“Omalla varikolla tAm4 ei ole
ongelma, mutta vélietapeilla se on kova
vaatimus.”

Yhtid tydllistdd noin 70 henkea.

Helokivi toimii my&s yhtion turval-
lisuusneuvonantajana.

Jos esimerkiksi Naantalin Nesteelta
sdilidauto ottaa lastin, se voi hoitaa
samalla kuormalla niin huoltoasema-
toimituksia, polttodljyasiakkaita kuin
urakoitsijoitakin. Perédvaunu jatetdan
valilla jonnekin.

”Mika siind on tilapaista sailytysta
ja mika kuljetusta”, kysyy puolestaan
Tommi Rusi.

“Myos kdynnissé oleva kuljetus jou-
dutaan monista syistad pysayttimaéan,
eik se ole varastointia. Kuljettajien on
pystyttava pitdiméaan lepotaukojakin.”

Kuljetuskalusto saattaa olla saily-
tyksessd myos toisella paikkakunnalla,
kuten automyyjien pihassa huoltoa
odottamassa.

“Pitaisiko sielldkin olla turvallisuus-
ja pelastussuunnitelma? Entd mitka
vaatimukset koskevat tyhjané olevaa
kuljetuskalustoa”, lisda Helokivi.

REITTIMUUTOKSIA TULOSSA
Selkeytti kaipaavaa lainsaadantoa liit-
tyy myos ajokieltoihin. Vanhassa lain-

sdddannossé oli kaksi ryhmad maa-
ritteleméssa vaarallisten aineiden
kieltoalueelle ajoa. Tulevassa lainsia-
dannossa on vain yksi VAK-kielto: tal-
laiselle alueelle ei saisi edes menna. Iso
kysymys on, miten naiille alueille saa-
daan tavara toimitettua.

”Omat velvollisuudet on toki tava-
ran lahetyspaédssa ja kuljetuksessa,
mutta myos vastaanottopaassa pitaa
noudattaa lakia”, Rusi muistuttaa.

Kunnat joutuvat ottamaan kantaa
vaarallisia aineita kuljettavien ajoneu-
vojen reitteihin antamalla suosituksia
ja tayskieltoja.

Nain ollen on odotettavissa, etta
reitteihin tulee muutoksia etenkin paa-
kaupunkiseudulla.

Uuden lainsdadannén myotd myods
viranomaisten rooli tismentyy. Trafi-
comille tulee muun muassa rekisterei-
den yllapito. Poliisi valvoo liikennetta,
ja tydsuojeluviranomaiset kuljettajien
tydaikoja.

Eri viranomaiset, kuten poliisi ja
Tulli, valvovat kuljetuksia, samoin ty6-
suojeluviranomaiset. ®
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Aitiopaikalla

Hannu Mikisen Tulli kerda tietoja maan rajat ylittavista
tavaroista ja valvoo tavaravirtoja.

Tulli on
Suomen valtion

virastoista

kansainvalisin

ULLIN padtehtdvand on selvittaa ja val-
voa, ettd Suomen ulkorajojen yli kulkee
vain sallittua tavaraa seka tilastoida tava-
rat. Valvonta kattaa huikean tavarakirjon.
Tullin kansainvéalinen yhteistyd on sen ja
EU:n tulliunionin vuoksi laajaa.

Tulli on samalla iso I'T-talo. Valtiova-
rainministerion budjettipa&llikkéna kansalle tutuksi tul-
lut Hannu Mikinen johtaa reilun 2 ooo tyontekijan Tullia,
jonka menoista neljainnes menee IT-sektorille. IT tyodllistda-
kin noin 300 henkea.

Tullin uusia haasteita on dskettdin EU:n hyvaksyma4 ns.
hiilirajamekanismi. EU haluaa silla tukkia EU:n ulkopuo-
lelle suuntautuvaa hiilivuotoa. Siksi ensi lokakuusta alkaen
muuan muassa teras- ja sementtituotteita, alumiinia, sah-
koa ja vetya tuovien yritysten pitda raportoida neljannes-
vuosittain komissiolle tuonnistaan. Pakolliseksi raportointi
tulee 2026. Hiilisisallon perusteella aletaan perid maksuja.

”Tullissa joudumme palkkaamaan 8o uutta tyontekijaa
lupahakemusten kasittelyyn, sertifikaattien myyntiin, val-
vontaan, sanktioiden langettamiseen ja toimeenpanoon.
Rekrytoinnit ovat jo kdynnissad”, Makinen sanoo.

KANSAINVALINEN YHTEISTYO LAAJAA

Tullin kansainvalinen yhteisty® on kenties laajempaa kuin
mink&4dn muun Suomen viranomaisen. Sadat Tullin viran-
omaiset osallistuvat kansainviliseen yhteistyohon, koska
EU on Mikisen mukaan pohjimmiltaan tulliunioni ja Suo-
men tulli on osa EU:n tullijarjestelmaé.
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Tullia vuodesta 2019 johtanut Mékinen on juristi ja eko-
nomisti. Tulliin hdnet nimitettiin viisivuotiskaudeksi juuri
valtiovarainministerion budjettipaéllikon paikalta. VM:ssa
han tyoskenteli vuodesta 1982 1ahtien eri tehtavissia. Han
ollut téissd myds Suomen EU-edustustossa seki useissa
ministerioissa.

Tullin pagjohtajuus on Makisen mukaan hyvin erilai-
nen tehtdva VM:n budjettipiallikéon virkaan verrattuna.

”VM:n budjettipaéllikkéna vastuualue oli laaja ja kat-
toi koko yhteiskunnan toiminnot. Tullissa menn&in enem-
man kiytadnnon tasolle. Tullin johtaminen on minulle
arvokas kokemus ja olen tehtévasté kiitollinen. Siirryin Tul-
liin omalta kannaltani juuri oikeaan aikaan”, han sanoo.

VM:ssd Mikinen oli budjettiosaston johtotehtavissa nel-
jannesvuosisadan, joten héan tuntee perin pohjin valtion
budjettimekanismin.

”TULLIN PUOLTA EI PIDA MIKAAN MINISTERI”
”Tullilla ei ole valtioneuvostossa omaa ministerié, joka
ajaisi asiaamme muiden turvallisuusviranomaisten tapaan
rahanjaossa. Puolustusministeri tukee armeijaa ja sisdmi-
nisteri poliisia ja rajavartiostoa jne. Valtiovarainministerit
eivat tyypillisesti puolusta alaistensa virastojen resurssitar-
peita ja olemme jddneet rahanjaossa murusille”, hdn sanoo.

Tullilla on Mékisen mukaan akuutti 10 miljoonan euron
vuotuinen rahoitusvaje. Se jarruttaa esimerkiksi uusimman
teknologian kayttoa Tullin laajassa tavaravirran valvonta-
tehtavissa.

”Tulli aloitti vuonna 2015 maltaita maksavan suuren tie- p



Aitiopaikalla

Tullilla on padjohtaja
Hannu Makisen mukaan
akuutti 10 miljoonan
euron vuotuinen
rahoitusvaje.
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» tojarjestelmauudistuksen, jonka pitéisi

valmistua 10 vuodessa. Siina digitali-
soidaan koko tulliselvitysjarjestelma.
Samalla muiden Tullin toimintojen,
kuten tullivalvonnan, rahatarpeet ovat
jdaneet varjoon. Meidan on hyddynnet-
tava uusinta teknologiaa tullivalvon-
nassa, jotta rajojen yli ei kulje muuta
kuin sallittua tavaraa ja kehittynyt val-
vontateknologia maksaa.”

Tullin valvottava tavaravirta yltaa
kosmetiikasta viljalaivoihin ja jopa
sateileviin tuotteiseen.

Kun arvonlisaveroa tullattavista
tavaroista alettiin pari vuotta sitten
perid ilman alarajaa, moninkertais-
tui samalla pakollisten tulliselvitysten
maéaara. Tama oli haaste varsinkin pien-
tilaajille.

Tulli kerda vuosittain EU:lle tul-
limaksuja noin 500 miljoonan euron
arvosta.

Verkkokauppa on toisaalta helpot-
tanut Tullin tyota. Verkkokaupan isot
logistiikkakeskukset HUBIt ovat Kes-
ki-Euroopassa ja Pohjoismaista Ruot-
sissa. My6s pandemian vaikutukset
logistiikkavirtoihin vahvistivat HUBeja.
HUBeista tavara tuodaan Suomeen,
mutta tullaus on tapahtunut jo EU:n
ulkorajalla. Valvonnan kannalta tAma
muutos tuo myos lisdhaasteita, koska
sisdrajoilla valvonnan toimivaltape-
ruste on rajoitetumpi.

KAIKKI PASSIT
ALLA PASS
ALL PASSPORTS

BCE MACIOPTA © C

? | [TULLATTAVAA
. VAROR ATT DEKLARERA |

GOODS TO DECLARE
OEKINAPUPYEMBbIE

HUUMEET KAUPALLISISSA
KULJETUKSISSA
Huumeet on yksi Tullin iso haaste.
Mikisen mukaan niista valtaosa kulkee
kaupallisten kuljetusten mukana.

“Meidan on pystyttédva kehittAmaén
menetelmia, joilla kielletyt kuljetuk-
set, kuten huumelastit, ldydetaén val-
tavasta tavaravirrasta, silla esimerkiksi
joka kymmenennen lastin tarkistami-
nen ei ole mahdollista eiké jarkevaa.
Tiedonkeruu eri 1ahteista ja analysointi
tekodlyn ja modernin ICT-teknologian
avulla ovat esimerkiksi vilineita kiellet-
tyjen tavaroiden kuljetusten tunnista-
miseen”, hdn sanoo.

Maikinen muistuttaa, ettd Tullin
laboratoriotasoinen valvontatehtiva
seisoo tai kaatuu korkean teknologian

b b

Valvonnassa
reaaliaikainen
teknologinen
KkyvykKkyys
on meille
kohtalonkysymys.

KAIKKI PASSIT
ALLA PASS
ALL PASSPORTS

BCE MNACIIOPTA

INGET ATT DEKLARERA

TOBAPbI

KAIKKI PASSIT =
ALL PASSPORTS | ll_~ @
BCE MACTOPTA ANA
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OEKITAPUPYEMbIX
TOBAPOB HET

NOTHING TO DECLARE g

laitteistojen ja niitd kayttavien ihmisten
osaamisen mukana.

“Valvonnassa reaaliaikainen tekno-
loginen kyvykkyys on meille kohtalon-
kysymys. Hyva suoriutuminen vaatii
rahaa uuden teknologian hankintaan
ja osaajien rekrytointiin ja kouluttami-
seen”, han sanoo.

Tullin nykyinen strategia on vuo-
delta 2020. Sen mukaisesti Tulli on
kaynnistanyt esimerkiksi ICT 2030
-hankkeen, jossa arvioidaan, mita
valintoja Tullin tulisi tehd4 talla avain-
sektoreillaan tulevaisuutta varten.

KOLMANSIEN MAIDEN

KAUTIA VENAJALLE

Venijan hyokkéyssota Ukrainassa
muutti Suomen ulkomaankaupan logis-
tiikkaa, kun litkenne Venéjan kautta
ldhes loppui sekd maitse ettd ilmateitse.
Suomen tavaraliikenne kulkee nyt jo 95
prosenttisesti meriteitse eli meriliiken-
teen valvonta korostuu entisestaan.

Venijaan kohdistuneet sanktiot
ovat vahenténeet voimakkaasti Suo-
men ulkorajan ylittavaa liikennetta,
mutta toisaalta tuoneet lisétyona pako-
tevalvonnan.

Suomen itdrajan tullivalvonnasta
on siirretty 100 tyontekijaa Tullin valta-
kunnallisiin tehtaviin ja vaked on Maki-
sen mukaan myds koulutettu uudel-
leen. @

”Suomen kautta vietdvan
pakotteiden piiriin
kuuluvan tavaran maara

tioihin on kasvanut paljon
javoi padtelld, ettd iso
osa siitd paatyy lopulta
puuttua tdhdn epakoh-
taan”, Hannu Médkinen
sanoo.
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Tullilla keskeinen rooli

hiilivuodon torjunnassa

Terdksen, lannoitteiden, sementin, vedyn ja sahkon tuonti luvanvaraiseksi
vuonna 2026 muuttuu.

EU:N uusi hiilirajamekanismi on osa Euroopan vihrean kehi-
tyksen 55-valmiuspakettia. Sen avulla EU pyrkii ehkéise-
maén hiilivuotoa eli pdastdjen ohjautumista EU:n ulkopuo-
lelle. Kaytdnnossa hiilirajamekanismi tarkoittaa sita, etta
asetuksessa méadriteltyjen tullinimikkeiden alaisten tuot-
teiden tuonnista CBAM-alueen ulkopuolelta (johon kuuluu
EU-alueen lisdksi muun muassa Sveitsi ja Norja) on annet-
tava CBAM-ilmoituksia tuotteiden tuotantoon sitoutuneista
paastoista, jonka lisdksi kyseiset padstot on kompensoi-
tava maksullisilla CBAM-todistuksilla. Hiilirajamekanismin
alaisia tuotteita maahantuovat yritykset joutuvat tekeméan
uudenlaisen raportin tuotteistaan 1.10.2023 alkaen.

Maahantuojille hiilirajamekanismi tietda uusia velvolli-
suuksia ja Suomen Tullille paljon lisat6ita valvonnassa.

CBAM-tavaroita ovat esimerkiksi tietyt rauta- ja teras-
tuotteet, lannoitteet, alumiini- ja sementtituotteet seka vety
ja sahko.

CBAM-tavaroita (Carbon Border Adjustment Mecha-
nism -tuotteita) maahantuovien kannattaa Tullin mukaan jo
nyt valmistautua hiilirajamekanismin siirtymé&ajan 1.10.2023

-31.12.2025 raportointivelvoitteeseen. Velvollisuus koskee
seké yksityishenkiloita ettd yrityksid. Raportin voi tehda joko
maahantuoja tai hAnen edustajansa.

VUONNA 2026 TUONTI LUVANVARAISEKSI
Mybéhemmin, vuoden 2026 alusta tulevat voimaan uudet
velvoitteet. CBAM-tavaroiden tuonti muuttuu luvanvarai-
seksi, ja tuonnin perusteella on hankittava tarvittava maara
CBAM-todistuksia.

Tulli ohjeistaa huolehtimaan, ett yritykset saavat siir-
tymaajan raportteihin tarvittavat tiedot tavaran valmista-
jalta tai myyjalta. Ensimmaéisessa raportissa, joka annetaan
komissiolle viimeistd&dn 31.1.2024, tulee olla tietoja ajanjak-
solta 1.10.-31.12.2023. Tiedot ovat:

tuontitavaran maara

tavaran suorat ja epasuorat paastot

mahdollinen alkuperdmaassa maksettu hiilen hinta
ja siitd saadut kompensaatiot.

Tavaroiden suorien ja epasuorien paiastdjen laskentata-
paan on luvassa viel4 tarkennuksia. @

3.2023 osto&logistiikka 23



aa

iy
m.“
8 B
5 8 s
T o
-y
S 85
(3} o} %
S =5 &
= (3]
S D 2
I
s SES
> . o
(3] %-m
s 8 £
RO g
2 £ =
(3] ) -
= 0,
El S8
[
D » O
SE 8™
.5 8
ames
S SEX
VI TE>
mudtm_
ennn».y
.Kne
el et
— m.
L

lii




%
R

Sa—.

17

—
——

A\
L2

—-

NS

e
TN

§
i e

v“'i‘!‘

DI

e
l *‘.\-“ -

N

Janne Lautanala korostaa,
etta lilkenteen dataeko-
systeemi on yhteisid peli-
saantdja ja datan kdyton
standardointia ja yhteen-
toimivuutta edistdva foo-
rumi, eikd sen puitteissa
keskustella esimerkiksi
toimialan hinnoista.

INTRAFFICIN kaynnistdma liikenteen Iso konkreettinen askel otettiin kesdkuussa 2022,
dataekosysteemi on kerdnnyt reilussa kun ekosysteemi julkisti liikenteen reilun datatalouden
parissa vuodessa yli 160 litkennea- sdantokirjan, joka on ekosysteemin toiminnan juridi-
lan organisaatiota yhteen kehitta- nen ja sopimuksellinen kehikko. Sdantokirjan allekir-
main yhteista tapaa jakaa liikenneda- joittaneet organisaatiot sopivat, miten dataa jaetaan
taa. Ekosysteemi yhteensopivassa muodossa reilun

on avoin yhteisty6- ’ ’ talouden periaatteita noudattaen.
foorumi. Saantokirjan ovat allekirjoittaneet
Ekosysteemin alkuvuosien s muun muassa Finnair, HSL, VR
fokus onyollut alan toimijoiden TaVOltteemme jaVTT.

. s e . . X e oo ,, . e e ~
ymmarryksen l1sa}.am1n'§f1, m1"ter1 on kllhdyttaa Tfewo?tteeflsi on §.d1st.ag stan
dataa voidaan hyodyntaa seka R dardoinnilla sit3, etta kaikilla
luoda yhteinen perusta, miten suomalalsen toimijoilla on tasapuoliset edel-
dataa voidaan tulevaisuudessa .o lytykset toimia liikenteen markki-
jakaa organisaatioiden valilla. lllkenteen noilla.”

Kun liikennedatalle on maéritelty

yhtenginen muoto ja kaikki oim-  Aigitalisoitumista kaikkinavLvavar

jat kdyttavit sitd, voidaan datasta ° REAALIAIKAISEN

jalostaa yrityksid, yhteiskuntaa ja Ja datan TILANNEKUVAN

kuluttajia hyodyttévia palveluita. j akamist a. Dataekosysteemin logistiik-
“Tavoitteemme on kiihdyt- ka-alueen tyén perustana on Fint-

taéd suomalaisen liikenteen digi- rafficin logistiikka-alan toimijoille

talisoitumista ja datan jakamista tekemd tutkimus. Sill& selvitettiin,

parantamalla datan yhteen sopivuutta eri osapuolten mité alan toimijat haluavat Fintrafficin tekevan.

valilla”, Fintraffic ekosysteemi- ja teknologiajohtaja Kyselyssa nousi paédllimmaiseksi tarve litkenteen

Janne Lautanala sanoo. ja logistiikan reaaliaikaisesta tilannekuvasta: minka-  »

32075 ostoslogistiikdat



» lainen on liikennesaa, missa on muut-
tuvia nopeus- tai korkeusrajoituksia,
missa on hairidita kuten tietyd, onko
kantavuus heikentynyt, minkalainen
kunnossapitotilanne on tai mika on
logistisen ketjun edellisen toimijan sta-
tus.

EU:n parhaillaan standardoima
sdhkoinen rahtikirja (eFTI) koskettaa
logistiikan toimijoita 1aheisesti. Sahkoi-
set rahtikirjat pysyvét jatkossakin niita
hallinnoivien operaattoreiden hallussa,
mutta kussakin maassa on toimija, joka
valittaa sahkoisia rahtikirjoja osapuol-
ten valilla. Fintraffic tulee ylldpitdmaéan
Suomessa téaté palvelua. eFTI-standar-
din on maara valmistua elokuun 2023
loppuun mennessa ja se otetaan Suo-
messa kéyttéén vuoden 2024 loppuun
mennessa.

Kun rahtikirjat ja muut tiedot ovat
digitaalisia, niitd voidaan hyédyntia
uudenlaisiin sovelluksiin. Esimerkiksi
rahtien mittojen ja painojen tuntemi-
nen mahdollistaa kuljetusten paremmat
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tayttoasteet. Samalla voidaan laskea
entistd tarkemmin kunkin rahdin hiili-
dioksidip&astot, joita logistiikkayritys-
ten asiakkaat yha useammin vaativat.

b b

Liikennealan
toimijoilla on
paljon data-
aineistoja, joiden
olemassaoloa
tai mahdollisia
hyotyja toimijat
eivat viela ole
tiedostaneet.

DATA NAKYVAKSI

VTT on tuonut dataekosysteemiin
datan reiluihin késittelysdantoihin liit-
tyvaa tietoa seka kaytdnndn oppeja,
miten GDPR-sdanto6jé sovelletaan
datan késittelyyn.

“Liikennealan toimijoilla on pal-
jon data-aineistoja, joiden olemassa-
oloa tai mahdollisia hyotyja toimijat
eivat viela ole tiedostaneet”, VI'T:n lii-
kenteen digitalisaation ja automaation
tutkimusteeman vetéja Eetu Pilli-Sih-
vola sanoo.

Samalla kun mukana olevien yri-
tysten ymmarrys datasta paranee, on
yhteistydn vastavoimana yritysten varo-
vaisuus jakaa omaa dataansa.

“Jo kymmenen vuotta sitten oli run-
saasti teknisia ratkaisuja jakaa dataa,
mutta yritysten varovaisuus on osin
hidastanut ratkaisuiden laajempaa
kayttoonottoa”, Pilli-Sihvola sanoo.

Logistiikkatoimijoille ja lopulta kan-
salaisille syntyy dataekosysteemin tyon
myoté erilaisia parempia litkenteen



VTT:n liikenteen digita-
lisaation ja automaation
tutkimusteeman vetdja
Eetu Pilli-Sihvolan mukaan
Suomi on ollut pitkdan
liikenteen digitalisaation
kdrkijoukossa.

Liikenteen dataekosysteemi

palveluja. Logistiikkaketjuihin palve-
lut voivat Pilli-Sihvolan mukaan tarjota
muun muassa odotteluaikojen lyhene-
mista, kuljetusketjujen lapinakyvyyden
paranemista, virheiden vihenemisté ja
naiden seurauksena kustannushyotyja.

KAIKKI JOUKKOLIIKENNE
YKSISSA KANSISSA

Yhteniisen joukkoliikennedatan keraa-
minen Fintrafficin hallinnoimaan
koontikantaan on yksi dataekosystee-

min pisimmaélle edenneistd hankkeista.

Kantaan on koottu Suomen liikkumis-
palveluiden tarjoajat ja niiden olennai-
set tiedot, kuten palvelualueet, reitit,
pysékit ja aikataulut. Loppuvuodesta
2023 mukaan on tulossa myds Viron
joukkoliikenne. Fintraffic on kaynyt
keskusteluja my0s taksi- ja séhkopot-
kulautayritysten sekd Ruotsin, Nor-
jan ja Tanskan joukkoliikennetoimijoi-

Datan hyodyntaminen
tuottaa parhaimmillaan
miljardeja euroja vuodessa

LIIKENNEDATAN hy&dyntamisen
arvoksi on laskettu EU:n datastra-
tegiassa 270 miljardia euroa vuo-
dessa vuoteen 2028 mennessd. Kun
tdma suhteutetaan vakiluvun perus-
teella Suomeen, ylletddn 560 miljoo-
naan euroon vuodessa. Todellisuudessa
hyoty lienee vield suurempi, koska Suo-
messa ollaan datan hyddyntdmisessd
Euroopan keskiarvoa tehokkaampia.
Aikatiedon jakaminen tuo jo nyt
hyotyja logistiikkaketjun osapuolille:

1. Tavaran lahettdjd ndkee, missd
materiaali kullakin ajanhetkelld
likkuu ja voi sen perusteella olla

yhteydessa asiakkaaseen.
Varustamo nakee sataman tilan-
teen ja voi optimoida laivan nope-
utta niin, etta sen ei tarvitse kii-
ruhtaa satamaan odottelemaan
satamaan padsyd. Tama sadstaa
polttoainetta.

Satamissa tehostetaan operointia,
kun ndhd&an tarkasti, mihin aikaan
mikakin laiva tulee mihinkin laitu-
ripaikkaan.

Asiakkaat ndkevat tavaroiden saa-
pumisajan, jolloin tuotantopro-
sessi ajastetaan niin, etta saapuvat
tavarat saadaan suoraan tuotan-
toon.

den kanssa niiden datan saamisesta
mukaan reittioppaisiin.

“Jatkossa voi suunnitella yhdessa
palvelussa lomamatkan Kuusamosta
Parnuun. Palvelusta nékee vaihtoeh-
dot, joita vertailemalla voi valita itsel-
leen sopivimman. Tavoitteena on
mahdollistaa matkan ostaminen”, Lau-
tanala sanoo.

Suomessa litkennepalveluita tarjo-
avat organisaatiot ovat valtioneuvos-
ton asetuksen perusteella velvollisia
jakamaan olennaiset tietonsa. Fintraf-
fic kokoaa tiedot tietokantaan, jota reit-
tioppaat, kuten HSL:n reittiopas tai
opas.matka.fi, hyddyntavat.

“Tavoitteena on, ettéd kuka tahansa
toimija voi perustaa oman, tata tieto-
kantaa hyddyntévan, reittioppaan tai
muun palvelun”, Lautanala sanoo.

PALVELUISTA
VIENTITUOTTEITA

Liikenteen ohjelmisto- ja konsulttitalot
ovat runsaslukuisina mukana ekosys-
teemissa. Ne nédkevét litkenteen datassa
uusia litketoimintamahdollisuuksia.

Ekosysteemi on naille yrityksille
Lautanalan mukaan erinomainen
paikka lisata ymmarrysta siitd, mitka
ovat alan yritysten tarpeet ja ongelmat.
Ohjelmistoyritykset ndkevat laajassa
ekosysteemissda myos mahdollisuuk-
sia luoda integraatiota eri toimijoiden
datan vélille.

“Alalle on tulossa EU:sta standar-
dointi- ja regulaatiotsunami. TAss& on
erinomainen mahdollisuus vieda suo-
malaisten ohjelmistoyhtididen palve-
luita EU-markkinoille.”

Business Finland myo6nsi huhti-
kuun puolivélissa vajaat miljoona euroa
Liikenteen datapalveluiden vientiklus-
terin kynnistdmiseen. Se ldhtee ensi-
vaiheessa rakentamaan palveluja EU:n
datastandardointiin kuuluville alueille.
Ne liittyvat meriliikenteeseen (Euro-
pean Maritime Single Window), séh-
koisiin rahtikirjoihin seko kansallis-
ten yhteyspisteiden (National Access
point) kautta tarjottaviin liikenteen
informaatiopalveluihin.

“Voimme lisensoida suomalaisille
ohjelmistoyrityksille rakentamiamme
ratkaisuja, kuten tieliikenteen tilanne-
tietopalvelun. Yritykset voivat vieda sen
toiseen EU-maahan, myyda ja tehda
jarjestelmaintegraatioprojektin Suo-
messa rakennetun koodin pohjalta”,
Lautanala sanoo.

Suomi on ollut pitkdan liikenteen
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Liikenteen dataekosysteemi

> digitalisaation karkijoukossa, muttei

suinkaan yksin. Esimerkiksi Saksassa
on kéytossé laaja mobility data space,
joka vastaa Fintrafficin dataekosystee-
mia.

“Olemme EU-vertailussa varmasti
kolmen kérjessa”, Pilli-Sihvola sanoo.

ONGELMIA JA RATKAISUJA
Lautanala myontéa, etti ekosystee-
mity6ssd on aina omat ongelmansa.
Ensimmainen on vaikeus 16yt4a yksi-
mielisyys tavoitteista. Se on pitkalti
selatetty.

“Kiihdytdmme suomalaisen liiken-
teen digitalisaatiota ja luomme yhteen
toimivia dataratkaisuja. Toimimme
reilun datatalouden periaatteiden
mukaan, jotta saamme suomalaista
liikennetta turvallisemmaksi, tehok-
kaammaksi ja vihapaidstdisemmaéksi.
Samalla haluamme luoda uutta liike-
toimintaa mukanaoleville toimijoille”,
Lautanala tiivistaa.

Toinen ongelma on 16ytaa konkreet-

tisia hankkeita, joista saadaan nopeasti
symmetrisid hyotyja kaikille osapuo-
lille.

“Totuus on kuitenkin se, ettei kai-
kille 16ydy aina valitonta hyotya. Siksi
pitéa loytaa asioita, jotka tuottavat hyo-
tyja niille toimijoille, jotka ovat mukana
kyseisessé projektissa. Samalla pitda
olla armollinen: jos joku projekti ei tuo
yhdelle hyotyj4, niin sitten ehki seu-
raava.”

LIIKENTEEN DIGIKAKSONEN
UNELMISSA
Jos Lautanalalla olisi kaikki valta ja
rajattomat resurssit, hédn haalisi kayt-
t6onsa kaikki erityisesti kaupunki- ja
kunnallistason siiloissa lymyé&van lii-
kennedatan Fintrafficin tietokantaan.
Taméa merkitsisi sité, ettd navigaattori-
valmistajat saisivat entista tarkemmat
tiedot suomalaisen liikenteen reaaliai-
kaisesta tilannekuvasta valitettavaksi
logistiikkatoimijoille ja kuluttajille.
Toinen Lautanalan visio on isompi.
”Lahtisin voimakkaasti rakenta-
maan liikenteen, liikenneinfrastruk-
tuurin, rakennetun ympariston, olo-
suhteet ja litkenteen palvelut siséltavad
digitaalista kaksosta. Se olisi looginen
ja mallinnettu mekanismi, jonne tietoa
tuotettaisiin ja josta tietoa voisi hakea.
Siell4 voisi tehda tekodlypohjaista
ennakoivaa analytiikkaa ja simuloida
erilaisia malleja.” ®
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Synergiaetuja
Metsateholle

ETSATEHOLLA on koke-

musta datan keruusta ja

hy6dyntamisesta. Silla oli
esimerkiksi jo vuonna 2014 Forest
Big data -hanke. Yksityisteiden
dataa hyodyntavassd YTPA-hank-
keessa kerattiin ja jaettiin dataa var-
sinkin metsialan toimijoiden kes-
ken.

”Metsateho ja muut YTPA-hank-
keen toimijat liittyivat Liikenteen
dataekosysteemiin mukaan, kun
naimme, ettd muun muassa tieto-
mallimaérittelyssi meille on etua
olla mukana isommassa kokonai-
suudessa”, Metsatehon logistii-
kan erikoistutkija Pirjo Venéldinen
sanoo.

Venaldinen toimii ekosystee-
min yksityistietydryhmén sihtee-
rind. Ty6ryhméassd muun muassa
yllapidetaan tietolajiraporttia, joka
kertoo yksityisteiden tietotyyppien
tilanteesta: miten tieto esimerkiksi
kaanto- ja kohtaamispaikoista tuo-
tetaan, kuka sita tuottaa, miten tie-
tosisaltd maaritellaan, onko data
julkista ja mita kehittdmistarpeita

tietoon liittyy.

Metséateho on saanut dataeko-
systeemisté laajalti synergiaetuja.

“Kuulemme ekosysteemin
kautta julkisen tieverkon tai vaik-
kapa rautateiden kehittdmishank-
keista, jotka ovat usein hyodyllisi&
meille”, Venéldinen sanoo.

Héan korostaa ekosysteemin
pysyvyytta ja siind syntyvia henkils-
suhteita.

”Liikennealan kehityksen koko-
naisuuden seuraaminen on helpot-
tunut merkittavasti. Esimerkiksi
rautateiden osalta on ollut tarkea
oppia tietAmaan, kuka vastaa mis-
takin jarjestelmasté, tiedon jakami-
sesta ja minkakin asian kehittadmi-
sesta.”

Metsatehon osakkaat eli met-
sayhtiot saavat dataekosysteemisté
hyodyllisia liikennedatan tietomal-
leja ja suosituksia omiin jarjestel-
miinsa. Yksityisteiden osalta tie-
toa tarvitsevat myos muun muassa
pelastustoimi, maatalous- ja kulje-
tusyritykset seka tuulivoima-, tele-
ja sihkoalan toimijat.
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Vuoden 2023 teema on Globally Local

Globally Local kietoo teollisuuden maailmaan
yhteen paikallisesta tuotannosta kansainva-
liseen yhteistyohon.

Ajassa puhuttaa toimitusvarmuus, tuotannon
sijoittuminen globaalisti, paikallinen osaa-
minen ja tuotanto sekd maailmanlaajuiset
yhteydet.

Teknologian rooli suhteessa tekijoihinsg, ja
sen muovaama teollisuus nousee yhdeksi
avaintekijoista alalla.

Alan ykkostapahtumassa kohtaavat teolli-
suuden yritykset, asiantuntijat ja paattagjat.
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LPI-vertailu

Logistics
Performance
Index

Maailmanpankki on
vuodesta 2007 ldhtien
julkaissut maailmanlaajuista
Logistics Performance Index
-vertailua, joka arvioi maiden
ulkomaankaupan logistista
toimivuutta globaalin
kyselyaineiston pohjalta.




Suomi kurottaa

karkeen

logistisessa
suorituskyvyssa

Teksti ESKO LUKKARI

LPI-vertailu

Suomi nousi toiseksi eli kaikkien aikojen parhaimpaan sijoitukseensa
Maailmanpankin seitsematta kertaa tekemassa ulkomaankaupan
logistista saavutettavuutta mittaavassa maakohtaisessa LPI-indeksissa.

UTKIMUKSEN globaali
ykkdénen vuonna 2023 on
Singapore. Jaetulla kol-
mannella sijalla ovat Hol-
lanti, Saksa, Sveitsi ja
Tanska. Ruotsi on sijalla 11 ja Norja 23.
Tutkimuksessa oli mukana 139 maata.
Edellinen LPI-mittaus on vuodelta
2018 ja silloin Suomi oli 160 maan jou-
kossa 10:s. Maailmanpankki on tehnyt
tutkimuksia vuodesta 2007 1dhtien.
Tutkimuksen toteutti Maailman-
pankin ryhm4, johon kuuluivat Chris-
tina Wiederer, Jean-Francois Arvis,
Ben Shepherd, Daria Ulybina ja Turun
yliopiston logistiikan professori Lauri
Ojala. Ojala on kansainvalisesti arvos-
tetuimpia suomalaisia logistiikan tut-
kijoita.

BULKKIKULJETUKSIA EI
HUOMIOITU LPI:SSA
Suomen sijoituksesta nousee heti esiin
kysymys, eikd Vengjan kautta mene-
villd kuljetuksilla kuten Finnairin lento-
reitin sulkemisella ja Ven3jan kautta &
menevien rautatie- ja maantiekulje-
tusten paattymiselld ole ollut mitdan
merkitystd Suomen logistiselle saavu-
tettavuudelle, kun ylsimme huippusijoi-
tukseen?

Ojalan mukaan syys-marraskuussa
2022 tehty LPI-kysely mittaa maakoh-

Singapore
Suomi
Tanska
Saksa
Hollanti
Sveitsi
Itdvalta
Belgia
Kanada
Hong Kong
SAR, China
Ruotsi

taisia logistiikan rakenteita, toimijoi-
den kyvykkyyksia ja logistiikkajarjes-
telmien, kuten konttilaivakuljetusten,
lentorahdin ja varastologistiikan toimi-
vuutta. LPI ei mittaa logistiikan paivit-
téisid toimitusketjuongelmia tai esimer-
kiksi irtolastien kuten 6ljy-, malmi- tai
lannoitekuljetuksien toimivuutta.
“Kyselyyn vastasi yli 650 etupaassi
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huolinta- ja logistiikkapalveluyhtioi-
den edustajaa yli 110 maasta, jotka hoi-
tavat padosin jalostettujen tuotteiden
ulkomaankauppaa. Siksi Ven&jéan aloit-
taman hyokkédyssodan vaikutukset esi-
merkiksi Suomen logistiseen asemaan
eivat tuloksissa juuri nay”, Ojala sanoo.
Suomi on télla hetkelld jopa yli 95
prosenttisesti riippuvainen ulkomaan- P

Suomen ulkomaankaupan logistiikka huipputasoa

Tuoreimpaan LPI-vertailun kyselyyn vastasi vuoden 2022 syksylld yli
110 maasta reilu 650 huolinta- ja logistiikkapalveluyhtididen edustajaa.

Maa / talousalue

Suomen pisteet

Kokonaispisteet
Tullausprosessien
tehokkuus

Liikenne-
Infastruktuurin taso
Kansainvaliset
kuljetukset
Logistiikan laatu

ja osaaminen
Ldhetysten seuranta
Kuljetusten
tasmallisyys

2018 2023

3,9 | 442
3,9 | A 4,0
4,0 A 4,2
3,6 | A 41
3,9 A 4,2
41 A 4,2
4,2 | A 43
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LPI-vertailu

Turun kauppakorkeakoulun logistiikan professori Lauri Ojala on yksi raportin tekijoistd

sekd sen alkuperdinen kehittdja.

kaupassaan Itdmeren merikuljetuk-
sista. Jos [tAmeren meriliikenne jostain
syysté vaikeutuisi, Suomi olisi pulassa.

EROT OVAT PIENIA
KARKIMAIDEN KESKEN

Ojala korostaa, etta skaalalla 1-5 erot
karkimaiden v&lilla ovat hyvin pienia.
Kun paras Singapore saa 4,3 ja Suomi
4,2 pistettd, on kolmen kymmenyksen
padssa ykkosestd jo 11 maata.

“Ehka hieman yllattden LPI-pis-
teet eivat kokonaisuutena merkittavasti
muuttuneet vuoden 2018 mittauksesta,
vaikka pandemia on riehunut maail-
malla, satamia ollut suljettuna, lento-
reitteja muuteltu ja Ven&ja kiynyt sotaa
Ukrainassa”, han sanoo.

Ojalan mukaan globaalisti on ilah-
duttavaa, ettd kaikkein heikoimmat
LPI-pisteet saavien maiden joukko on
supistunut. Reilut kaksikymmenta
maata on onnistunut nousemaan pois
heikoimman pisteytyksen joukosta ja
pistekeskiarvo on samalla noussut.

”Tosin vuonna 2018 mukana oli 160
maata. Monet silloin heikoimmin sijoit-
tuneista maista puuttuvat, koska niista
ei nyt saatu luotettavaa tietoa”, Ojala
sanoo.
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Ojalan mukaan maailman logis-
tinen jarjestelma néyttaa kestaneen
viime vuosien erilaiset vaikeudet ja
kyenneen sopeuttamaan toimintansa
muuttuneisiin olosuhteisiin kokonai-
suutena hyvin.

SUOMELLAKIN YHA

PARANNETTAVAA

Missa asioissa Suomen logistinen jar-

jestelma voisi vield kiria?
Maailmanpankin tutkimuksessa

b b

Maailmanpankin
tutkimuksessa
Suomen
heikkouksina
nousevat
esille kontti-
liikenteeseen
liittyvat asiat.

Suomen heikkouksina nousevat esille
konttiliikenteeseen - puolet merirahdin
arvosta kulkee niissé - liittyvat asiat.
Maailmankaupalle elintarkeat valtame-
rilitkenteen konttilaivat eivat tule Suo-
meen, vaan ne puretaan ja lastataan
Hollannin, Belgian ja Saksan suursata-
missa. Niiden ja Suomen vélilla kont-
teja kuljettavat pienemmat ns. fee-
der-alukset.

Suomen satamissa viive ison kont-
tilaivan saapumisesta Eurooppaan
ja edelleen feeder-aluksella Suomeen
on 8-16 vuorokautta. Muissa Pohjois-
maissa se on 4-8 vuorokautta. Monet
Lansi-Euroopan maat saavat jattikont-
tialusten lastina olleet tavarat paljon
Suomea nopeammin.

”Kun viive Intian ja Singaporen
satamissa on vain nelja paivas, on
kokonaisviive Suomen liikenteessi
monia eurooppalaisia kilpailijamaita
pitempi”, Ojala sanoo.

Viivettd kasvattaa se, etté fee-
der-alukset kayvat Itdmeren kuljetuk-
sissaan monissa eri satamissa pur-
kamassa lastiaan. Merirahtiviive ei
kuitenkaan koske bulkkitavaraa kuljet-
tavia irtolastialuksia.

LENTORAHTIJA
VERKKOKAUPPA

Suomella on ollut jonkinlaisia viiveita
koronapandemian aikana myos lento-
rahtikuljetuksissa, koska matkustaja-
liikenteen keskeytyminen johti rah-
tikapasiteetin laskuun, kun valtaosa
rahdista oli kulkenut matkustajakonei-
den mukana.

Kansainvilisen verkkokaupan voi-
makas kasvu on tuonut Ojalan mukaan
toimitusketjuihin yhden valiportaan
lisda. Globaalit logistiikkajatit ja verk-
kokauppayhtiot ovat rakentaneet valta-
via logistiikkakeskuksia eli ns. hubeja
Eurooppaan, jotka Pohjolassa sijait-
sevat usein Ruotsissa. Verkkokaupan
tuotteita jaetaan logistiikkakeskuksista
eteenpdin kuten Suomeen.

Ojalan mukaan Suomi on selvinnyt
silti erinomaisesti koronavuosien logis-
tisista haasteista.

“Ulkomaankauppamme logisti-
nen jarjestelmé - viranomaistoiminta
mukaan lukien - on osoittanut jousta-
vuutensa ja kykynsa mukautua uuden-
laiseen tilanteeseen paljon paremmin
kuin monissa suuremmissa maissa”,
hén sanoo. e



LPI-vertailu

Logistics Performance Index 2023

Tutustu koko raporttiin esimerkiksi Turun yliopiston sivuilla www.utu.fi

Tarkastelussa kuusi osa-aluetta 139 maata ryhmiteltyna kokonaispistemdadran mukaan neljaan eri suoritusryhmain

Tutkimuksessa selvitettiin 139 maan % n f f
logistista suorituskykyd kuudelta 20 L ) 1 1 L
osa-alueelta: Poor logistics Partial ; ; Loglstlcs
performers performers 1 1 friendly
1 1
1. tullitoiminnan ja tulliselvityksen " Consistent
tehokkuutta, performers
2. kauppaan ja likenteeseen liittyvan 10 :
infrastruktuurin laatua,
3. kansainvdlisten kuljetusten kus-
tannustehokkuutta, 5
4. logistiikkapalvelujen osaamista ja
laatua,
5. ldhetysten seurattavuutta ja o
jaljitettavyytts sekd 10 12 1,4 16 1,8 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 46 48 50
6. lihetysaikatauluissa pysymist. LPI-kokonaispisteet

Parhaat suoriutujat LPIl-indeksi Tullaus Infra Kv-kuljetukset Osaaminen Tasmillisyys Seurattavuus
Maa / talousalue Sija  Pisteet Pisteet Sija Pisteet  Sija Pisteet Sija  Pisteet  Sija Pisteet Sija Pisteet  Sija
Singapore 1 43 4.2 1 46 1 4.0 2 4.4 1 43 1 4.4 1
Suomi 2 42 4.0 4 42 5 41 1 42 4 43 1 4.2 8
Tanska 3 41 41 2 441 9 3.6 14 41 9 41 10 4.3 2
Saksa 3 441 3.9 7 4.3 3 3.7 8 4.2 3 41 10 4.2 3
Hollanti 3 41 39 7 42 5 37 8 42 3 40 17 4.2 3
Seis| 3 41 41 2 44 2 36 14 43 2 42 4 42 3
Itdvalta i 4.0 3.7 14 39 16 3.8 4 4.0 1 43 1 4.2 3
Belgia 7 4.0 3.9 7 41 9 38 4 42 3 42 4 4.0 16
Kanada d 4.0 4.0 4 4.3 3 3.6 14 4.2 3 41 10 441 1
Hong Kong

SAR, China { 4.0 3.8 12 4.0 14 4.0 2 4.0 1 41 10 4.2 3
Ruotsi 7 4.0 4.0 4 42 & 3.4 26 42 3 42 4 41 1

Vastaajilta kysyttiin: Miten arvioit toimitusketjujen kehittyneen vuodesta 2019 ldhtien?
Arvioinnin kohteena ldhetyksen vastaanottava kohdemaa.

Business discontinued (1)~ Major disruptions (2) ~ Moderate disruptions (3) ~ Minor disruptions (4) ~ Noimpact (5) ~ N/A r /}

§‘ .
R Resnonse weiahts
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ALFAROCIN UUSI LOGISTIIKKAKESKUS
AUKEAA TUUSULAAN SYKSYLLA 2024

Suomen suurimpiin sisalogistiikan ja varastoinnin ulkoistamispalveluyrityksiin kuuluva
Alfaroc Logistics avaa 38.000 m2 kattavan logistiikkakeskuksen Tuusulaan syksylla 2024.
Uusi keskus on suunniteltu vastaamaan asiakkaiden kasvaviin vaatimuksiin niin
ymparistoystavallisyyden, palveluiden kuin sijaintinsakin puolesta.

"Olemme jo pitkaan etsineet mah-
dollisuutta laajentua paakaupunki-
seudulle, jonka sijainti on keskeinen
asiakkaidemme logistiikan kannal-
ta. Paadyimme Tuusulaan, josta
kulkuyhteydet ovat erinomaiset val-
tateille, lentokentélle ja satamiin”,
kertoo Alfaroc Logisticsin toimitus-
johtaja Tiia Bister.

ALFAROCIN ASIAKKAAT ovat
teollisuuden ja kaupan alan yrityk-
sid, maahantuojia seka verkkokaup-
poja, jotka arvostavat keskeisen
sijainnin tuoman kustannustehok-
kuuden lisdksi myos lisdpalveluita
ja ymparistoystavallisyytta.

"Keskeinen sijainti tuo tietysti
kustannussaastdja ja nopeutta,
mutta luo myds mahdollisuuden
varastoida katevasti lahempana
tuotantoa ja loppuasiakasta. Maa-
ilmantilanteessa tapahtuneiden
muutosten jdlkeen tata taas arvos-
tetaan, kun saatavuus maailmalta ei

olekaan enaa niin itsestaan selvaa”,
Bister sanoo.

Toinen yha keskeisemmaksi nous-
sut vaatimus on ymparistoysta-
vallisyys. Alfaroc haluaa omalta
osaltaan olla pienentaméassa hai-
tallisia ymparistdvaikutuksia, mutta
haluaa myds auttaa asiakkaitaan
vastaamaan kasvaneisiin ympa-
risté- ja raportointivaatimuksiin.

Alfaroc pystyy esimerkiksi rapor-
toimaan oman hiilijalanjalkensa,
jonka asiakasyritykset saavat omiin
raportteihinsa.

TUUSULAN UUSI KOKONAISUUS
on suunniteltu tayttamaan korkeat
ymparistovaatimukset myos muun
muassa rakennusmateriaalien, lam-
mitystapojen ja energiatehokkuu-
den osalta.

Havainnekuva. Arkkitehtitoimisto Rosberg lkavalko Oy



Rakennuksen katolle asennetaan au-
rinkopaneelit, joilla tuotetaan ener-
giaa vahintaankin omiin tarpeisiin,
ja kiinteistd lampenee maalammaol-
|a. Kohteelle haetaankin BREEAM-
ympdristosertifikaattia  parhaasta
Excellent-luokasta. Tahan luokkaan
yltavia Kkiinteistéja on Suomessa
vain muutamia.

"Toki  ymparistonakokulmat on
huomioitu muissakin toimipisteis-
samme. Esimerkiksi Lahdessa si-
jaitsevassa logistiikkakeskuksessa
tuotamme oman energiamme ja
olemme tottuneet kesdisin mii-
nusmerkkisiin sahkolaskuihin.
Tuusulassa ymparistonakokulmat
on kuitenkin huomioitu viela pa-
remmin — aina sertifikaatin vaati-
mia piha-alueen hyonteishotelleja
myd&ten”, Bister hymyilee.

MAKSIMAALISTA YMPARISTO-
JA KUSTANNUSTEHOKKUUTTA
haetaan myds erilaisilla automaati-
oilla ja jarjestelmilla, joiden suunnit-
telussa on kuunneltu asiakkaiden
toiveita. Niin ikaan kustannuksiltaan
edullisempi kylma ulkohallitila kes-
kuksen pihalla on asiakastoiveiden
pohjalta syntynyt.

Juuri matalan kynnyksen yhteis-
tyo asiakkaiden kanssa onkin yksi
Alfarocin vahvuuksista. Palveluita
voidaan raataloida ja skaalata asia-
kastarpeiden mukaan.

"Olemme sen kokoinen yritys, etta
pystymme reagoimaan toiveisiin
ketterdsti”, Bister toteaa.

ILMOITUS

TUUSULAN LOGISTIIKKAKESKUS

Uusi logistiikkakeskus sijaitsee Tuusulassa, noin 30 km
Helsingista pohjoiseen, 13 minuutin ajomatkan paassa Helsinki—
Vantaan lentokentalta ja kahden paavaltatien, Helsinki-Tuusulan
ja Helsinki—Lahti (E75) véliss4, joista on nopeat kulkuyhteydet
satamiin

Matka logistiikkakeskukselta kummallekin moottoritielle
(Helsinki—Tuusula ja Helsinki—Lahti) on 5 minuuttia

Valtatie E75 on rahtiliikenteen aktiivisin tie, jolla kuljetetaan

yli 2,5 miljoonaa tonnikilometria vuodessa ja siksi sita voidaan
pitda Suomen aktiivisimpana tien4, jota pitkin vahittdiskaupan
lahetykset kulkevat

Lisaksi suurin osa myos muista teollisuudenaloista kuljettaa
rahteja valtatie E75 kautta etelan satamiin ja asutuskeskuksiin

YHA USEAMPI ASIAKAS kayttaa-
kin Alfarocin tarjoamia lisépalvelui-
ta — ei vahiten siksi, ettd palveluita
ulkoistamalla saavutetaan myos kes-
kimaarin 15-20 % kustannussaastot.
"Me palvelemme asiakkaitamme
hyvin monenlaisissatarpeissa — aina
laaduntarkastuksesta tydvaatteiden
painatukseen, myymalakalusteiden
kokoamisesta ja esillepanosta ke-
raamiseen sekd asennuskokoonpa-
nojen kasaamiseen”, Bister luettelee.

Paitsi asiakkaille, Alfaroc haluaa olla
kannattava, vastuullinen ja kehittyva

kumppani myos tyontekijoilleen.
"Haluamme pitaa hyva huolta tyon-
tekijoistamme. Se on paitsi arvo si-
nansd, myos yrityksen kehityksen
edellytys: Asiakkaille tuotetun arvon
kasvattaminen tarkoittaa henkilos-
ton jatkuvaa kouluttamista ja hyvaa
perehdyttamista tehtaviin. Samalla
se tietysti tarkoittaa myds entista
mielenkiintoisempia ja monipuoli-
sempia tyotehtavia. Niita meilld on
ilo tarjota 100—150 uudelle tekijalle
myos Tuusulassa”, Bister iloitsee.

ALFAROC

LOGI

¢ Yksi Suomen suurimmista sisalogistiikan
ja varastoinnin ulkoistamispalveluyrityksista

° Palvelee teollisuuden ja kaupan alan
yrityksia, maahantuojia seka verkkokauppoja

® Vuonna 2007 perustetulla yhtiolla on
logistiikkakeskus Lahdessa ja toimintaa
my0s Jarvenpaassa, Vantaalla ja Raumalla

¢ Kotipaikka Lahti
¢ Konserni tyollistaa yli 300 tyontekijaa
¢ Liikevaihto vuonna 2022 16 M€

STICS




Kuljetukset

Helsingin ja Tallinnan valinen
rahtiliikenne vilkasta

Vuonna 2022 Suomi-Viro-akselilla liikkui noin 490 000 roro-rahtiyksikkoa, kuten
kuorma-autoa tai traileria.

VOLYYMI Suomen ja Viron vélisessd rahdissa rahtiyksikoit-
tdin mitattuna on kasvanut viitena vuotta putkeen, keskimaa-
rin yhdeksén prosenttia vuodessa. Viime vuonna roro-rah-
tiyksikoita liikkui ItAmeren yli noin 490 ooo yksikén verran.
Vuonna 2021 lukema oli noin 460 000, ensimmé&isené korona-
vuonna 2020 noin 395 000.

Viime vuonna kasvua néhtiin noin seitsemén prosenttia
verrattuna vuoteen 2021, mutta ensimmaiseen koronavuo-
teen eli vuoteen 2020 ndhden kasvua tapahtui jopa 24 pro-
senttia. Kasvua on néhty seké viennissa ettd tuonnissa.

“Ensisijainen syy viennin kasvun kehitykseen on edelleen
Euroopan sisdisen kaupan kasvun lisdantyminen, sahkoi-
nen kaupankaynti ja se, etté tuotanto sijoittuu jalleen Euroo-
pan unionin alueelle Aasian sijaan. Venijan sota on saa-
nut pohtimaan vaihtoehtoisia tavaraliikennereitteja, ja Viro
sekd Suomi ovat samassa veneessa - meidan molempien téy-
tyy luottaa enemmaén pohjois-etela-reittiin ja olla enemman
yhteydessi toisiinsa”, sanoo Port of Tallinnin toimitusjohtaja
Valdo Kalm.

Rahtilaivaliikenne on ollut vilkkainta reitilld Helsinki-Tal-
linna, mutta Vuosaari-Muuga-reitin merkitys on kasvanut
vauhdilla viime vuosina. Tallinna ja Helsinki ovat ma&ratie-
toisesti siirtdneet rahtiliikennetta keskustojen ulkopuolelle
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eli Vuosaareen ja Muugaan, joka sijaitsee noin 15 kilometrin
padssa Tallinnasta. Vuosaaren ja Muugan satamien etuna

on hyvat hyvat meri-, juna- ja maantieyhteydet. Myds maa-
alueen hyva saatavuus uusille tuotantoinvestoinneille, lisdar-
voa tuoville palveluille tai jakeluun liittyville toiminnoille ovat
tarkeita tekijoita.

VIRON MERKITYS SUOMEN VIENNILLE KASVAA
Ven3jan viennin laskettua selvisti Suomen vienti nojaa vah-
vasti lanteen ja Kiinaan. Suomi-Viro-rahtilaivaliikenteen mer-
kitys on kasvanut etenkin siksi, ettd Virosta on hyvét yhtey-
det Keski-Eurooppaan. Saksa on Suomen yksi tarkeimmisté
kauppakumppaneista, ja viime vuonna etenkin Alankomai-
den-vienti kasvoi isoin harppauksin, kertoo Suomen Tulli.

Kalmin mukaan Viron satamien vetovoima suomalaisten
yritysten silmissé on korkealla. Uusia asiakkaita etelanaapu-
rin satamat aikovat houkutella muun muassa investoinneilla
digitaalisiin ja vihreisiin ratkaisuihin.

“Smart Port -porttijarjestelma on otettu kayttoon kaikissa
satamissamme, mika auttaa vihredssa siirtyméssa. Kaikki
asiakkaat voivat nauttia tiysin automaattisesta asiakasmat-
kasta sataman lapi, mika vihentda matkaan kaytetty4 aikaa
ja samalla CO2-p&aistdja”, Kalm sanoo. @



Naita raaka-aineita
vietiin eniten

KAIKKI rahtilaivaliikenne huomioiden Suomesta
vietiin viime vuonna Port of Tallinnin satamiin
eniten raakadljya (562 070 tonnia), soraa (459 434)
ja romumetallia (43 547). Suurinta kasvua on ollut
raakaodljyn viennissa, silla méara tuplaantui vuo-
desta 2021. Soran vienti laski vuodesta 2021 13 pro-
sentilla, romumetallin 43 prosentilla.

Virosta Suomeen tuotiin eniten raakacljya (214
865), puutavaraa (67 574) ja viljaa (62 697). Huo-
mioitavaa on se, ettd Vendjan aloittaman sodan
takia viljan saatavuus heikentyi maailmalla, mutta
Virosta tuotiin Suomeen kolme kertaa enemman
viljaa kuin vuonna 2021.

Port of Tallinnin liiketoimintajohtaja Rene
Pirt iloitsee kasvaneista rahtivolyymeista maiden
valilla:

“Olemme monista syista osoittautuneet vah-
vaksi kumppaniksi suomalaisille vientiyrityksille.
Yksi tarkeimmista on, etta Viro voi toimia kes-
kuksena palvellakseen Suomen, Skandinavian ja
Baltian markkinoita, jossa on tarvittavaa maata
uusiin investointeihin. Esimerkiksi [ansimaissa
sataman varastokapasiteetti on yleensa kaytetty
loppuun. Toinen merkittéva tekiji on liitettavyys
kaikkien satamien meri-, rautatie- ja maantieyhte-
yksien kautta", Part sanoo.

Kolme yleisinta raaka-ainetta suunnittain:

&—

Romumetalli, 43 547 tonnia Vilja, 62 697 tonnia

7.9.2023 | CLARION | HELSINKI

LOGYn perinteinen
Sisalogistiikkapdiva kokoaa
alan ammattilaiset
hotelli Clarioniin
Helsingissa 7.9.2023.

Yli 10 sisdlogistiikan
asiantuntijapuhujaa!

Esittelyssa alan uusimpia
caseja ja ilmioita!

Verkostoidu alan
ammattilaisten kanssa

Tapaa kiinnostavia
alan palveluntarjoajia

Sisalogistiikkapaiva jarjestetddan samaan
aikaan saman katon alla Kuljetuspaivan
kanssa. Raataloi kahden seminaarin ohjel-
mista sinua kiinnostava kokonaisuus!




Tutkimus

VAITOSKIRJA:

Uudet optimointi- “
menetelmat paljastivat ==

S
")_‘ /‘Vﬁ"d’

jakelukeskusten
parhaat sijaintipaikat

GENTTIPOHJAISET
simulointi- ja verkko-op-
timointityokalut voivat
tarjota tehokkaita keinoja
toimitusketjun ja logis-
tiikan ongelmien ratkaisuun, kay ilmi
Javad Rouzafzoonin Vaasan yliopis-
tossa tekemésta vaitostutkimuksesta.
Javad Rouzafzoonin vaitdskirja kes-
kittyy kolmeen tapaustutkimukseen,
joissa kasitelldan yleisié toimitusketjun
hallinnan ja logistiikan ongelmia.
Viitoskirjan ensimmaéisessa tapa-
ustutkimuksessa tunnistettiin verk-
ko-optimointityokalujen avulla viisi
ihanteellista sijaintia jakelukeskukselle
Suomessa, Norjassa ja Ruotsissa.
"Esimerkiksi kolmen Pohjoismaan
alueella viisi parasta jakelukeskusta oli-
sivat Tukholma Ruotsissa, Haimeen-
linna Suomessa, Oslo Norjassa, Halms-
tad Ruotsissa ja Steinkjer Norjassa",
sanoo maaliskuussa aiheesta vaitellyt
Javad Rouzafzoon.
Muuttujina kaytettiin vaestotihe-
yksid, matka-aikaa ja etaisyytta. Mal-
lissa tarkasteltiin kullakin viiden nelio-
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Esimerkiksi kolmen
Pohjoismaan
alueella viisi parasta
jakelukeskusta
olisivat Tukholma
Ruotsissa,
Hameenlinna
Suomessa, Oslo
Norjassa, Halmstad
Ruotsissa ja
Steinkjer Norjassa.

kilometrin alueella asuvien ihmisten
lukumaéraé ja jakelukeskuksen sijain-
tia ja matka-aikaa suhteessa kulutta-
jiin. Hameenlinna olisi yksi viidesta
parhaimmasta sijainnista jakelukeskuk-
selle Pohjoismaiden tasolla.

OPTIMOIDUT KERAYSPISTEET
JA KALUSTON
MAARA ALENTAVAT
METSATOIMITUSKETJUN
KUSTANNUKSIA
Metséteollisuuden toimitusketjua kasit-
televassa tapaustutkimuksessa tutkija
mallinsi koko prosessin puutukkien
keradmisesta useilta alueilta ja kuljet-
tamisesta ldhimpéaan kerdyspisteeseen.
Héan kaytti kahta erilaista skenaariota;
ensimmaisessé raakapuu kuljetettiin
kahteen keréyspisteeseen, kun toisessa
skenaariossa ne kuljetettiin kolmelle
rautatieasemalle ja yhdelle tehtaalle.
Tutkimuksen mukaan kuljetuskus-
tannukset olivat edullisimmat toisessa
skenaariossa, kun kuusi kuorma-au-
toa kuljetti raakapuun ensimmaéiseen
kerayspisteeseen. Ne olivat yhteensa
920 859 euroa. Pienimmat logistiikka-
kustannukset eli 755 345 euroa saavu-
tettiin, kun kéytettiin viittd ajoneuvoa,
jotka veivat puut toiseen keréyspistee-
seen. Rouzafzoon kaytti mallinnuk-
sessa useita keskeisié suorituskykyindi-
kaattoreita kuten varastotasot, matkan




pituus ja kaytdssa olevien kuorma-auto-
jen maara.

OPTIMOITU KALUSTO JA
AIKATAULUTUS TEHOSTAVAT
HELPOSTI PILAANTUVIEN
MATERIAALIEN KERAILYA
Toisessa tapaustutkimuksessa Rouzaf-
zoon optimoi ajoneuvojen maaran ja
aikataulut helposti pilaantuvien mate-
riaalien kerailya varten. Han teki
kolme skenaariota, joissa kuorma-au-
tojen kokonaisméari oli kaksi, nelja ja
kuusi, ja arvioi kuorma-autojen saapu-
mis- ja ldhtdaikojen vaikutusta kalus-
ton kokoon ja varastotasoihin ndhden
kayttamalla erilaisia suorituskykyin-
dikaattoreita, kuten tuotantoyksikén
varastotasoa ja kaytossa olevien kuor-
ma-autojen maaraa.

Neljan kuorma-auton skenaario
todettiin tehokkaimmaksi. Tuolloin
tuotantoyksikon varastot pysyivat alle
45 tonnissa ja kaikki materiaalit toi-
mitettiin ennen viikon loppua. Lisaksi
neljatta kuorma-autoa kytettiin vain

WE KEEP

kolmena péivana viikossa.
Rouzafzoonin viitoskirja osoittaa,
miten agenttipohjaista mallinnusta voi-
daan kayttad toimitusketju- ja logis-
tiikkkaongelmien ratkaisemiseen. Mal-
linnuksessa agentit voivat olla mitéd
tahansa kohteita, kuten kuorma-autoja,
tiloja tai tilauksia. Agentit voivat kom-
munikoida toisten agenttien kanssa ja
tehda paatoksid ja asettaa tavoitteita
toimiensa perusteella. Nain ollen jokai-
nen toimitusketjun komponentti voi-
daan mallintaa yksittdisena agenttina,
jolla on omat prioriteettinsa ja ehtonsa.
Rouzafzoon ehdottaa, etta toimitus-
ketjujen monimutkaisia ongelmia kasi-
teltdessd kannattaa kayttda agenttipoh-
jaista mallintamista.
"Agenttipohjaisessa mallintami-
sessa voidaan yhdistdd monenlaisia
toimitusketjun komponentteja agentti-
pohjaisen rakenteen ansiosta, Rouza-
fzoon sanoo. Lisdksi mallinnukseen
voidaan sisallyttaa reititysmenetelmia
ja paikkatietoja, miki tekee siitd entis-
tédkin monipuolisemman tyokalun." e

Tutkimus

VAITOSKIRJA

Rouzafzoon, Javad (2023) Develop-
ment of transportation and supply
chain problems with the combina-
tion of agent-based simulation and
network optimization.

Acta Wasaensia 503. Vaitoskirja.
Vaasan yliopisto.

MAINOS

Proxion on mukana tekemassd
logistiikan tulevaisuudesta totta

kesakuussa 2023!

RAILEORUM

8.6.2023 Kouvolassa

VVihrean siirtyman vuosikymmen

THE WORLD
ON TRACK

OBXI0N s

BOYEO

WWW.proxion.fi




Tapahtumia

ANNE E. SUOMINEN
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Vihreaa logistiikkaa
Viking Glorylla

LOGY Satakunnan ja LOGY Varsi-
nais-Suomen yhteistyond jarjestetty
Vihredd Logistiikkaa -risteily saatteli
runsaslukuisen osallistujajoukon Viking
Glorylle 20.-21.4.2023.

Seminaarin puheenvuoroissa
kdsiteltiin muun muassa M/S Viking
Gloryn suunnitteluvaiheita ja kestdvaa
meriliilkennettd, satamainvestointien
vaikutusta merilikenteen sujuvuuteen
ja huoltovarmuuteen sekd raskaan lii-
kenteen kdyttévoimasiirtymad ja tieinf-
rastruktuurin vaikutusta padstaihin.

ENERGIAA,
RAAKA-AINEITA
JATYOTA.NUTA SYNTYY
KIERRATTAMALLA.

Yritysvierailuja
ympari Suomea

LOGY jdrjestdd saanndllisesti yritys-
vierailuja eri puolilla maata. Touko-
kuussa LOGYn jdsenet suuntasivat
muun muassa Lassila & Tikanojan
kierrdtyskeskukseen Keravalle, jossa
Palpan eli Suomen Palautuspakkaus
Oy:n johtaja Tommi Vihavainen
esitteli yhtion toimintaan.

Tutustu tuleviin yritysvierailuihin
LOGYn sivuilla www.logy.fi
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cloudia

Software

Vastuullisuus ja teknologian

merKkitys Korostuivat
Hankintapaivassa

ANKINTAPAIVA kokosi han-
H kinnan ammattilaisia tuvan

taydeltda Helsingin keskus-
tassa sijaitsevaan Epicenteriin
4.5.2023. Jos paivan yli kymmenta
asiantuntijapuhujaa on uskominen,
niin hankinnan ja hankintatiimin
merkitys yrityksen kilpailukyvylle
ei ole koskaan ollut yhta merkitta-
vassd asemassa kuin tdni paivana.
Samalla hankinnan ammattilaisten
tyotaakka on kasvanut, kun uusia
tehtavia on tullut hankinnan hoi-
dettavaksi liukuhihnalla, ostaminen
monimutkaistunut ja toimintaym-
paristo siina sivussa muuttuu yha
vauhdikkaammin.

Hankintapaivin teeman mukai-

sesti puheenvuoroissa korostuivat
teknologia ja sen suomat mahdolli-

suudet hankinnalle. Puhujalavalla
kuultiin muun muassa Sievon Heta
Ruikkaa, Gartnerin Nordic Vice
President Galith Nadbornikia ja
tekodlyvisiondari Antti Merilehtoa.

Teknologisten kyvykkyyksien
rinnalla keskitssd on ihminen. Ty6-
yhteisévalmentaja Sari Hamalai-
nen kehotti organisaatioita panos-
tamaan henkilokuntaan, ihmisiin ja
tyossa jaksamiseen - ja meita kaik-
kia itseemme ja omaan hyvinvoin-
tiin.

Sarin kuusi erinomaista vink-
kia oman mielen johtamiseen: Hen-
gita tietoisesti, hiljenny ainakin ker-
ran paivassi, hyviksy itsesi, omat
tunteesi ja tuntemuksesi, huomioi
hyva, hymyile ja vaali positiivista ja
tilanteeseen sopivaa huumoria. @

© ILMARI TUOMIVAARA



SUPERMIND"

Jotta asiakkaillasi olisi riittavdasti ostettavaa

4 Paranna tuotesaatavuutta

4 0ptimoi varastoon sitoutunut pddoma
4 Vahennd havikkid

4 Automatisoi taydennystilausprosessit
4 \Vapauta tydaikaa

Lue lisad taysin pilvipohjaisesta, helposti
integroitavasta ohjelmistoratkaisustamme
0Soitteesta supermind.com

SUOMALAISTA
® JJ PALVELUA

PO rhGO-l- h-l-e d e-l- MerkiH’an osa Suomen jd Skandi-
y y navian valisestd tavaraliikenteestd
kulkee Finnlinesin aluksilla. Syksylla

amma II“I'i I ii ke n'l'eel Ie 2023 Ruotsin reifilla alkaa likenndi-

maan kaksi uutta alusta.

Superstar-luokan matkustaja-rahti-
alukset tuovat reitille lisdd kapasiteettia
jopa 1000 kaistametria eli yhteensda

5 200 kaistametrid rahtiyksikaille ja
henkildajoneuvoille. Uusien alusten
myo&td myos palveluita on enemmadn

ja monipuolisemmin.

Kaksi lahtéd paivassd Naantali-Langndas-
Kapellskdér-reitilla.

Lue lisaa finnlines.com

<Finnlines

a Grimaldi Group company =




LOGYn koulutukset

HANKINTA

Hankinnan johtaminen ja kehittadminen 6.-7.6.2023
Toimittajien johtaminen alk. 23.8.2023 (3 * Y2 pv)
Kategoriajohtaminen 13.-14.9.2023

Hankinnan projektijohtaminen alk. 279.2023 (2 * ¥z pv)

Oston sopimukset ja lakiasiat alk. 27.9.2023 (2 * Y pv)

Oston peruskurssi alk.11.10.2023 (6 pv)

Tuloksellinen neuvottelutaito 14.-15.11.2023

Hankinnan mittaaminen alk. 21.11.2023 (2 * ¥z pv)

Tehokas kilpailuttaminen — modernit

menetelmat alk. 22.11.2023 (3 * ¥z pv)

« Hintojen ja kustannusten analysointi alk. 22.11.2023 (2 * Y- pv)
« Hankinnan tehostaminen digiajassa alk. 23.11.2023 (3 * Y2 pv)
» Hankintapaallikén koulutusohjelma alk. syksy 2023

TOIMITUSKETJUN HALLINTA

o Toimitusketjun suunnittelu, ohjaus ja tehokkuuden
mittaaminen alk. 21.9.2023 (& * Y- pv)

» Tehokas tuotannonohjaus - tydvalineita tuotannon

kehittamiseen alk. 3.10.2023 (2 * %2 pv)

Tuontikaupan hallinta 4.10.2023

Vientikaupan hallinta 11.10.2023

Varaston suunnittelu ja ohjaus24.-25.10.2023

Logistiikan peruskurssi alk. 25.10.2023 (5 * ¥z pv)

Sales & Operations Planning alk. 30.10.2023 (2 * %2 pv)

Tietoisku: Vastuullisuus toimitusketjussa 23.11.2023

Katso kaikki koulutukset LOGYn sivuilta: www.logy.fi

/ Koulutuksia toteutetaan joko etd- tai lahikoulutuksina.
; Etikoulutukset muodostuvat useammista

puolen paivan tilaisuuksista.

Oppimisymparisté tukenasi
Uusin tieto  Parhaat vinkit « Tehokkaat menetelmat
Kokeneet kouluttajat « Kdytanndnlaheinen ldhestymistapa

'y LOGY

GLUA K \
R ANN4 Suomen suurin logistiikan ja hankinnan asiantuntijoiden verkosto. www.logy.fi

)
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Kirjoittaja on

Paula Helén.

Uratarina

Haminan Energia Oy:n
hankinta-asiantuntija

Sattumusten kautta
hankinnan pariin

Hoitoalalla tyoskennellyt Paula Helén halusi vaihtaa uransa suuntaa ja hakeutui
ammattikorkeakouluun suorittamaan tradenomin tutkintoa. Maaritietoinen opiskelu ja
sinnikas tyonhaku palkittiin lopulta, kun Paula sai hakemansa hankinta-asiantuntijan

paikan.

AADYIN alalle oikeastaan pienten sat-

tumusten kautta. Tydskentelin aiemmin

tiimiesihenkilénd hammasladkéariase-

malla. Opiskelin tydn ohessa ldhiesi-

miestydn ammattitutkinnon seka sosi-
aali- ja terveyshallintotieteiden perusteet, tavoitteena
edeté uralla. Opinnoista huolimatta tuntui, etté pol-
jen paikallani, enka kokenut ty6tani endi kovinkaan
merkitykselliseksi tai arvostetuksi.

Kesédlomalla vuonna 2020, Covid-19-pandemian
hieman hellittéessé, totesin haluavani pois hoito-
alalta ja paatin hakea ammattikorkeaan opiskele-
maan liiketaloutta. Etsin netista kaikki mahdolliset
opiskelupaikat ja huomasin, ettd minun on haettava
opiskelemaan avoimen vaylan kautta, koska halusin
aloittaa opinnot mahdollisimman pian.

Aloitin litketoiminnan logistiikan opinnot elo-
kuussa 2020. Jo ensimmaéisené syksyna ymmarsin,
etti opinnot eivat suinkaan kasittele vain varastoin-
tia ja kuljetuksia. Kasitykseni logistiikan opinnoista
muuttui taysin. Ymmarsin, ettd kasite liiketoiminnan
logistiikka kattaa valtavan paljon ja ilman sita ei ole
myoskaan yrityksia.

Logistiikan perusteissa tutustuin hankintaan ja
tiesin, ettd tuo on juttuni. Niinpa kasasin kaikki opin-
not sita tukevaksi. Suunnittelin varhaisessa vaiheessa
rungon opinnoille ja tiesin aina kurssihaun alussa,
mitka kurssit minun tulee valita. Valitsin useita ylem-
man vuosiluokan kursseja, jotta pystyin valmistu-
maan nopeutetusti. Opinnot kestivat lopulta elo-
kuusta 2020 huhtikuuhun 2022.

LOGYsta kuulin ensimmaisen kerran jollain oppi-

tunnilla, ja mielenkiintoni herési heti: tuohon on lii-
tyttaval Kaikki lisatieto alasta ja verkostoituminen on
plussaa. Nopeasti huomasin myos haun alueelliseen
johtoryhméén ja paatin hakea - sill4 tielld ollaan.
LOGY on mainio paikka verkostoitumiseen, suositte-
len sita kaikille alan ammattilaisille ja varsinkin opis-
kelijjoille.

Opiskelun aikana hain useita kymmeni tyopaik-
koja. Opin olemaan lannistumatta, vaikka ei tarpan-
nyt. Opintojen loppusuoralla paésin jo useisiin haas-
tatteluihin ja niin kerdsin rohkeutta ja kokemusta
niista.

Tammikuussa 2022 ndin varsin mielenkiintoisen
ja haastavan avoimen paikan. Samalla tarmolla lai-
toin hakemuksen, vaikka mielessani oli pieni epai-
lys, ettd en paikkaa kuitenkaan saa. Toisin kavi ja
nykydan tydskentelen juurikin tissd mielenkiintoi-
sessa paikassa aivan mahtavan porukan kanssa!

Taméin paikan saatuani olen joutunut kieltayty-
ma&n useammasta tarjotusta tyosta. Ilman tradenomi-
opintoja en olisi ikind paédssyt tdhan asemaan. Talla
hetkelld suoritan LOGYn Hankintapaallikén kou-
lutusohjelmaa, jonka myota toivon saavani vieldkin
paremmat valmiudet toimia vaativissa hankintateh-
tavissa.

Energia-ala, niin kuin markkinat muutenkin, ovat
kovassa myllerryksessé ja tdmaé vaatii kaikilta aktii-
visuutta ja kykya joustaa. Tama onnistuu vain toi-
mivalla kommunikoinnilla ja tiiviilla yhteistyo6lla.
Kaikille opiskelijoille suosittelen suunnittelemaan
opinnot, pitiméan aikatauluista kiinni ja verkostoitu-
maan." e
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LOGYn jasensivut

LOGY on Suomen suurin logistiikan ja hankinnan asiantuntijoiden verkosto. Jasenilleen LOGY tarjoaa alan
tuoreimman tiedon, hyddyllisimmat ideat ja arvokkaimmat kontaktit.

Kannusteapurahat mydnnettiin LOGYn
jaseniltapdivdssa 27.4. Helsingissa. :
Kuvassa palkintovaliokunnan o \

pj- Anna Aminoff (vas.), Hankenin 3,#’15

Anna Zhuravleva ja Oulun
yliopiston Mohammad Ayati.
Kannusteapurahojen saajat
tutkivat Kiertotaloutta ja innovointia

y

MITA tapahtuu tekstiileille sen jalkeen, nustukset julkistettiin 27.4.2023 pide- MIKA KANNUSTEAPURAHA?

kun kayttdjat hylkddvat ne? Milld tavoin
kiertotalouden hyddyntdmistd voitaisiin
edistad suomalaisissa yrityksissa? Enta
miten onnistuu organisaatioiden vdlinen
yhteistyolahtdinen innovointi?

Muun muassa tdllaisia asioita selvittd-
vat tutkimuksissaan tdmdn vuoden LOGYn
kannusteapurahojen saajat. Vuotuiset tun-

tyssd LOGYn jaseniltapdivdssd Helsingissa
ja palkinnot vastaanottivat Oulun yliopis-
ton Mohammad Ayati (oikealla), LUT-yli-
opiston Iryna Malacina ja Hankenin Anna
Zhuravleva (keskelld). Valintojen perus-
teista oli kertomassa palkintovaliokunnan
puheenjohtaja Anna Aminoff (vasem-
malla).

VAITOSKIRJATOIDEN ESITTELYBLOGIT

Kay lukemassa LOGYn sivuilta blogaukset, joissa kukin apurahan saaja kertoo omasta tutkimustydstdan:

Enabling circular
supply chain
Mohammad Ayati,
Oulun yliopisto
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Innovoinnin strate-
ginen johtaminen
useilla toimitusver-
koston tasoilla
Iryna Malacina,
LUT-yliopisto:

Logistiikan tutkimuksen edistdmissdatio
(LTES) jakaa vuosittain apurahoja
tutkijoille, joiden tutkimus kasittelee
joko logistiikkaa, hankinta- ja
ostotoimintaa, toimitusketjun hallintaa
tai muuta sddtion tarkoituksen mukaista
aihetta. Lue lisdd LOGYn sivuilta.

Reverse supply chains
for textile reuse and
recycling of the future
Anna Zhuravleva,

: :__ Hanken



Railforumissa aiheena
vihrea siirtyma

SUOSITTU Railforum jdrjestetddn tand kesand jo viidetta ker-
taa. Tapahtuma kerdd Kouvolaan 8.6.2023 suuren madran logistiikan
ja toimitusketjujen hallinnan ammattilaisia ja padttdjia.

Pdivan teema on “vihredn siirtyman vuosikymmen”. Pdivan aikana
padstddn tutustumaan lahietdisyydeltd muun muassa Suomen
ensimmaiseen kuivasatamaan, Kouvola RR-terminaaliin. Lisaksi kuul-
laan monia kiinnostavia puheenvuoroja, joissa vihrednd lankana lii-
kenteen ja tavaravirtojen tehokas, kestéva ja turvallinen kasvu.

Kuljetuspdiivi ja

loventia

SC

Software

SCM

bot

Tapahtumia

Sisdlogistiikkapaiva Jasentapahtumat

Clarionissa 7. syyskuuta 16.

LOGYN perinteiset Kuljetuspaivd ja Sisélogistiikkapdiva jdrjestetddn

jalleen samaan aikaan saman katon alla. Ndin osallistujille taataan 1.6.

mahdollisuus radtdldidd omaan makuun sopiva seminaaripdiva kah-

den huippukiinnostavan seminaarin ohjelmistosta. 1.6.
Kuljetuspdiva ja Sisdlogistiikkapdivd jarjestetddn 7. syyskuuta 27.7.

hotelli Clarionissa Helsingissd. Tutustu molempien pdivien ohjelmis- 12.9.

toon osoitteessa www.logy.fi ja varmista ajoissa paikkasi!

20.9.

Tulevaisuuden logistiikka ja toi-
mitusketjut muuttuvassa toimin-
taymparistdssa (Kuopio)

Info: eServices ja LOGYn koulutus-
palvelut

Yritysvierailu: KraftPal Finland Oy
Kesapadiva Laukon kartanossa
Yritysjasenille: Digital modeling
and simulation of Supply Chains
Sisdlogistiikan johtaminen, osa 1

Koulutukset edulliseen Seminaarit

Early Bird -hintaan 86.

7-9.

Railforum
Kuljetuspdiva

LOGYN syksyn koulutukset on julkaistu ja sen kunniaksi koulutukset 7.9. Sisdlogistiikkapdiva
ovat varattavissa nyt Super Early Bird -hintaan. Edun arvo on 100~ 21.9. IFPSM World Summit
350 euroa koulutusta kohden ja tarjoukset ovat voimassa 25.6. asti. 9.11.  SCM-Paiva

Syksyn koulutuskalenteri pitia sisélldsn yli 20 hyddyllistd kou- 8.-9.2. LOGY Conference 2024
lutusta hankinnan, logistiikan ja toimitusketjujen hallinnan ammat-
tilaisille. Koulutuksia on jalleen tarjolla niin ldsnd-, etd- kuin hybri- P .
dikoulutuksina. Koulutusten kestot vaihtelevat muutaman tunnin Kaikille avoimet
tietoiskuista useiden pdivien koulutuskokonaisuuksiin. tapahtumat

Syyskausi kdynnistyy Toimittajien johtaminen -etdkoulutuksella
elokuussa, ja sitd seuraavat mm. Oston sopimukset ja lakiasiat, Vien- 27.9.
tikaupan hallinta ja Sales & Operations Planning. Suosittu Oston
peruskurssi alkaa jdlleen lokakuussa, samoin kuin Logistiikan perus-
kurssi. Tutustu koulutustarjontaan LOGYn sivuilta. 10.10.

16.11.

Suorita kompetenssitesteja
ja videokoulutuksia
verkossa!

UPOUUSI IFPSM eServices on virtuaalinen alusta, johon on keratty
huippuluokan kansainvélisia hankinnan ja toimitusketjun hallinnan
digitaalisia palveluita.

IFPSM eServices -palveluun koottu hyddyllisia videokoulutuksia,
jotka voit suorittaa juuri silloin, kun sinulle parhaiten sopii. Palvelusta
I8ydat laadukkaita kompetenssitestejd, joilla voit arvioida ja kehittda
omaa hankinnan ja toimitusketjun hallinnan osaamistasi.

Tutustu palveluun osoitteessa eservices.ifpsm.org.

Hankintafoorumin teolli-
suuden suorien hankintojen
tiimi Alihankintamessuilla
Markkinointihankinta-
aamiainen

Logistiikkapdivd 2023
(Turku)

[imoittaudy

tapantumiin
osOitteeSSa
WWW .10gY’ﬁ
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LOGYn jasensivut

Kansainvalisesti
tunnustettu
sertifikaatti

IFPSM PAS -sertifikaatti on
arvostettu tunnustus hankinta-
koulutuksen laadulle ja se antaa
hankinta-alan ammattilaisille ar-
vokkaan mahdollisuuden kehittaa
taitojaan ja osaamistaan hankin-
nan johtamisen alalla. Sertifikaatti
auttaa myds yrityksid valitsemaan
oikean hankintakoulutusohjel-
man ja varmistamaan, ettd sen
tydntekijat saavat laadukasta ja
vastaavaa koulutusta kansainvali-
siin standardeihin.

Sertifikaatin hy&tyja:

LAADUN VARMISTUS:
IFPSM:n PAS-sertifikaatti on
kansainvalisesti tunnustettu ja se
takaa koulutusohjelman korkean
laadun ja vastaavuuden kansainva-
lisiin standardeihin.

AMMATTITAIDON
KEHITTAMINEN
Sertifikaatin suorittaminen auttaa
kehittdmaan taitoja ja osaamista.

ARVOSTUKSEN JA
USKOTTAVUUDEN
LISAAMINEN

Sertifikaatti on merkki ammat-
titaidosta ja osaamisesta, joka
lisdd ammattilaisen arvostusta ja
uskottavuutta.

URAMAHDOLLISUUDET
Sertifikaatin suorittaminen voi
auttaa osallistujia nousemaan kor-
keampiin asemiin alalla ja avata ovia
uramahdollisuuksiin, niin kotimaas-
sa kuin kansainvalisestikin.
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LOGYn Hankintapadllikdn koulutusohjelma alkaa taas syksylld.

Mista tunnistaa
laadukkaan koulutuksen?

NOPEASTI muuttuvassa liiketoimintaym-
paristdssa hankinta-alan ammattilaisten
on kehitettdvd osaamistaan pysyakseen
kilpailukykyisind. Yksi tapa varmistaa han-
kinta-alan ammattilaisten osaamisen laatu
on kansainvdlisesti tunnustettu IFPSM
PAS -sertifikaatti. IFPSM PAS -sertifikaatti
on kansainvdlinen tunnustus hankinta-
koulutusohjelman laadusta ja vastaavuu-
desta kansainvdlisiin standardeihin. Se on
mydnnetty koulutusohjelmalle, joka on
tdyttdnyt tarkat vaatimukset hankinta-
koulutuksen laadulle, sisédll6lle ja opetuk-
sen toteutukselle. Sertifikaatti mydnne-
tdan ainoastaan niille koulutusohjelmille,
jotka ovat osoittaneet laadukkuutensa
kansainvalisesti tunnustetun tarkastus-
prosessin avulla.

LOGYn hankintapaallikén koulutusoh-
jelma sai IFPSM PAS-sertifikaatin vuonna
2022, mikd osoittaa sen korkean laadun
ja vastaavuuden kansainvdlisiin standar-
deihin.

INVESTOINTI
AMMATTITAITOON
JA ORGANISAATION
MENESTYKSEEN
Hankintapaallikon koulutusohjelma
tarjoaa kattavan opetuksen hankinnan
operatiivisista taidoista, strategisista val-
miuksista sekd eri hankintamenetelmistd.
Ohjelma koostuu 150 opiskelutunnista,
jotka sisdltavat lahiopetusta, etdopetusta,
itseopiskelua ja vertaisoppimista. Opis-
kelijat saavat syvdllisen ndkemyksen han-
kinnan johtamisen eri osa-alueista, kuten
sopimusten hallinnasta, riskienhallinnasta,
hankinnan prosessien optimoinnista seka
toimittajasuhteiden kehittdmisesta.
Sertifioidun koulutusohjelman kdymi-
nen on vahva merkki hankinnan ammat-
titaidosta ja osaamisesta. Koulutusoh-
jelman kdyneet saavat henkildkohtaisen
todistuksen IFPSM:It3, joka tunnustaa ser-
tifioitujen hankintap&dllikdiden korkean
ammattitason.



LOGYn uudet jasenet

LOGY SAI MAALIS-HUHTIKUUSSA 139 UUTTA HENKILOJASENTA. UUSIA YRITYKSIA LITTYI NELJA.
OSTOKLOGISTIKKA-LEHDESSA JULKAISTAAN JULKAISULUVAN ANTANEIDEN NIMET.

o Akselila Jonna
Koulutusasiantuntija,
AEL-Amiedu Oy/Taitotalo

Aranko Jenni
Service Point Manager,
DHL Express (Finland) Oy

Arola Tomi
Head of Global logistics,
K. Hartwall Oy Ab

Asplund Daniel Sustainability
& Aftermarket manager
Ekeri Oy

Averio Elina

Sales and Business Development
Specialist,

Nurminen Logistics Services Oy

Borisov Anu
Myyntipaallikkd, VR Transpoint

Cleve Kalle
Supply Chain Applications Sales
Executive, Oracle Finland Oy

Detchuev Daniil, Opiskelija, Metropo-
lia ammattikorkeakoulu

Einid Annika

Myyntikoordinaattori, Oy Hedengren Ab

Eliala Juhana
Material & Inventory Planner, Valmet
Automotive EV Power Oy

Elomaa Joonas
Opiskelija, Turun ammattikorkeakoulu

Haataja Henri, Varastopadllikks,
Oy Orient-Occident Ltd

Harju Ari

Satamapdallikko, SSAB Europe Oy

Hedberg Angela
Adminstrative Assistant,
Nurminen Logistics Services Oy

Heikkild Anni

Opiskelija, Satakunnan
ammattikorkeakoulu

Heinonen Arja

Senior Sourcing Engineer,

Valmet Automotive EV Power Oy
Hicks Elina

Sales and Business Development Spe-
cialist, Nurminen Logistics Services Oy

Hiltunen Satu
Erityisasiantuntija, Espoon kaupunki

Hostikka Tiina-Kaisa
Tekninen ostaja & varastopaallikko,
Koskisen Oyj

Huovinen Hanna
Ostaja, Oy Hedengren Ab

Huttunen Roosa
Engineer, Transportation and packages,
Valmet Automotive EV Power Oy

Ikonen Heidi
Sourcing manager, Metso Outotec Oyj

Irmak Reetta
Erityisasiantuntija, Espoon kaupunki

Jalonen Pia
Sourcing Engineer, Indirect,
Valmet Automotive EV Power Oy

Joensuu Eunice
Director, Supply Chain, Panel Industry,
Koskisen Oyj

Jdrvi Anne, Senior Manager Sourcing,
Valmet Automotive EV Power Oy

Jarvinen Mika, Purchaser, Koskisen Oyj

Kallijarvi Anna
Ostaja, Oy Hedengren Ab

Kaunisto Maija
Konsultti, Kaizen Institute Consulting
Group Oy

Kemppainen Niina
Palvelukoordinaattori, Espoon kaupunki

Kemppainen Tomi
Operatiivinen ostaja, Koskisen Oyj

Keskinen Sanna, Logistics Manager

Kinnarinen Anssi
Logistics Manager, Telia Finland Oyj

Kinnunen Jori
Opiskelija, LAB-ammattikorkeakoulu Oy

Knaapi Mikael
Procurement Coordinator, Sandvik
Mining and Construction Oy

Korhonen Veikko
Palveluesimies, Siun sote Logistiikka

Korkeakoski Markus
Material & Inventory Planner,
Valmet Automotive EV Power Oy

Korpela Saija
Procurement Manager, Koskisen Oyj

Kovanen Akseli, Opiskelija, Metropolia
ammattikorkeakoulu

Laaksonen Henri
Toimitusketjun johtaja, Pool4You Oy

Lehtoaho Janne
Myyntipaadlikkd, Mosca Direct Ltd

Lehtovaara Anne

SCM Systems Specialist,

Valmet Automotive EV Power Oy
Liljeberg Laila

Technical Purchaser, MM Kotkamills
Boards Oy

e Lindblom Patrik
Asiakasryhmapdallikko, Finn-1D Oy

e Lindholm Mika, Warehouse Opera-
tions Manager, Oy Nefab Ab

e Liutu Petteri
Manager, Logistics Development
Engineering, Valmet Automotive EV
Power Oy

Mieskonen Samuli, Enterprise Ac-
count Executive, Droppe Oy
Mikkonen Tiia, Opiskelija, LAB-am-
mattikorkeakoulu Oy

Misic Viktor, Manager, Analytics &
Development, Fazer Finland Oy
Nieminen Sini

Erityisasiantuntija, Espoon kaupunki

Niiranen Timo-Pekka
Tender & Sales Lead Coordinator,
DHL Freight (Finland) Oy

e Noorizadeh Abdollah
Logistics Development Engineer,
Valmet Automotive EV Power Oy

e Nuorala Matti
Harjoittelija, Zeal Sourcing Oy

o Nurminen Jani
Tuotepdallikks, Logisnext Finland Oy

Paara Hannu, Global Category Sour-
cing Manager, Metso Outotec Oyj

Parviainen Jari
Director, Supplier Management,
Valmet Automotive EV Power Oy

o Paukkunen Johanna, Manager,
Packaging Design, Huld Oy

Peltonen Fanny, Opiskelija, Jyvaskyldn
ammattikorkeakoulu

Pesonen Eero, Senior Storage

Technician, FinVector Oy

e Posio Satu, Hankintakoordinaattori,
Terveystalo Healthcare Oy

o Padkko Atte

Ostopadllikks, Oy Hartwall Ab

Raita-aho llari

Kouluttaja, Logistiikka AEL-Amiedu

Oy/Taitotalo

Rissanen Toni, Projektipaallikks,

Element Logic Finland Oy

e Roiha Mari, Logistics coordinator,
Nurminen Logistics Services Oy

e Simula Arto, Country Manager

e Sirvio Kari, Logistiikkajohtaja ja vs.
asiointijohtaja, Espoon kaupunki

LOGY

e Suotonen Inna
Hankinnan erityisasiantuntija,
Lansi-Uudenmaan hyvinvointialue

o Ticklén Marion, Logistiikkapaallikko,
Lansi-Uudenmaan hyvinvointialue
e Toitturi Kati, Director, Procurement

e Tuominen Petri
Palvelupaallikks, Espoon kaupunki

e Turkulainen Daniel
e Turpeinen Eero, Lead Buyer, Vaasan Oy

e Vaara Petri
Opiskelija, LAB-ammattikorkeakoulu Oy

© Vainio Lauri
Logistiikka-asiantuntija, MM Kotkamills
Boards Oy

e Vauhkonen Toni
Senior Consultant, Flovio Oy

e Virtanen Pia
Manage, Indirect Sourcing
Valmet Automotive EV Power Oy

e Vdyrynen Jani
Sourcing Manager, Valio Oy

® Yl6nen Maria
Sourcing Manager, Orion Oyj

Ekeri Oy
Koskisen Oyj
Mosca Direct Ltd

Valmet Automotive
EV Power Oy

Tutustu LOGYn jasenetuihin
osoitteessa www.logy.fi

MAINOS

Ajattele isommin.

Nahdaan Railforumissa!

Xamkin tutkimus- ja kehitystoiminta

on mukana tapahtumassa kahden
hankkeen voimin.

xamk.fi/digivihrearrt

L]

xamk.f i/yritystenvihreasiirtymamuuoskyvyysjadigitalisaatio

EU:lta

2014—-2020

Euroopan unionin
s L osarahoittama

Euroopan unioni

Euroopan sosiaalirahasto

KYMEN
LAAKSON

LIITTO

©

Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus

Kouvola

Yritysten 2
Innovation

muutoskumppanina

Kaakkois-Suomen
ammattikorkeakoulu



" PORT OF "
HELSINKI

KOKO
SUOMEA




