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Liikenneverkon kokonais-
uudistus on ministerin
tehtavilistan karjessa

Lulu Ranne

Kuljetusliikkeet
varautuvat jo paasto-
laskennan alkuun
Taavi Kallankari

Pieni kuoppa on iso murhe. Teiden kunto huolettaa ammattikuljettajia.
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materiaalivirtojen
hallintaa

Kattaviin logistiikan ulkoistuspalveluihimme kuuluvat seka henkilsto etta kalusto,
joiden kayttdaste optimoidaan tarpeita vastaaviksi. Otamme vastuun sovitun logistiikan
kokonaisuuden toimivuudesta, jotta te voitte keskittya ydinliiketoimintaanne.

Lue lisaa
ulkoistuspalveluistamme
www.sollogistiikkapalvelut.fi

SOL-konserniin kuuluva SOL Logistiikkapalvelut Oy auttaa kumppanina asiakkaitaan saavuttamaan omat liiketoiminnan tavoitteet vastuullisesti ja
kustannustehokkaasti. Tarjoamme kattavaa varasto- ja terminaalilogistiikan ulkoistuspalvelua kaikkialla Suomessa. Tavoitteenamme on auttaa
yrityksia parantamaan kilpailukyky&éan ja vapauttaa henkildstoresursseja mahdollistaen yritysten keskittymisen ydinliiketoimintaansa.

SOL Logistiikkapalvelut Oy on yksi logistiikka-alan suurimmista toimijoista.

S§ L Logistiikkapalvelut
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Osto&Logistiikka on Suomen Osto-
ja Logistiikkayhdistys LOGY ry:n
julkaisema ammattilehti logistiikan
ja hankinnan ammattilaisille.

27. vuosikerta

ISSN 2341-7374 (painettu)

ISSN 2341-7382 (verkko)
PAATOIMITTAJA:

lImari Tuomivaara, p. 044 7461454,
ilmari.tuomivaara@logy.fi
TOIMITUS JA ULKOASU:

Sisio sisaltdtoimisto Oy
ILMOITUSMYYNTI:

Mika Sild, p. 050 352 3277,
iimoitukset@logy.fi

JULKAISLJA:

Suomen Osto- ja Logistiikkayhdistys
LOGY ry, Rautatieldisenkatu 6,
00520 Helsinki

JUTTUVINKIT JA PALAUTE:
toimitus@ostologistiikka.fi
TILAUKSET JA
OSOITTEENMUUTOKSET:

Marja Vuori, p. 044 336 7083,
yhdistys@logy.fi.

LOGY ry:n tdyden henkiljasen-
maksun tai yritys- ja yhteisdjdsen-
maksun maksaneille lehti ldhetetddn
jasenetuutena ilman eri veloitusta.
Vuositilauksen hinta on 98 € (+alv).

LOGY

LOGY on Suomen suurin logistiikan
ja hankinnan asiantuntijoiden
verkosto. Vahvistamme alan
osaamista, arvostusta ja yhteiskun-
nallista merkitystd sekd vauhditam-
me organisaatioiden kilpailukykya.

LOGY ry:n jasenend pddset mukaan
oston ja logistiikan ammattilaisten
yhteis66n - saat runsaasti mielen-
kiintoisia kontakteja, alan viimeisim-
madn tiedon ja uusia ideoita tyShosi.
Yhdistyksemme jésenend on noin
370 yritystd sekd yhteisod ja yli
5000 henkiloa.

Lue lisad: www.logy.fi
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) / Kirjoittaja on LOGYn
markkinointi- ja viestintapaallikkd
llmari Tuomivaara

Ministeri Ranne ja
kaksi painavaa salkkua

LIKENNE- ja viestintdministeri Lulu Ranne (ps) otti syyskuun alussa
valiaikaisesti myos sisiministerin salkun hoitaakseen, kun sisdminis-
teri Mari Rantanen (ps) jai loppuvuodeksi sivuun tehtavastaan. Vaikei-
den kysymysten karttelusta Rannetta ei voi ainakaan syyttaa. Kahden
painavan salkun kantaminen ei ole helppo rasti hyvankaan taloussdan
valittessa puhumattakaan nykyisessi tilanteessa. Pelkdstaan LVM:ssa
on ratkottavana monia koko Suomen talouden ja kilpailukyvyn kannalta
keskeisia kysymyksia, kuten vaylaverkon kehittdminen, vaylamaksut ja
litkenteen péaastdjen leikkaaminen. Naihin ja moniin muihin kokonai-
suuksiin pitaisi [0ytaa resursseja ja samalla kyetd tasapainottamaan jul-
kista taloutta.

Osto&Logistiikka tapasi ministeri Lulu Ranteen kesalla, kun hénella
oli viela vain yhden ministerion salkku kannettavanaan. Haastatte-
lussa ilmeni muun muassa, ettd ainakin tieston kunto on lahella Ran-
teen sydanta. Tampereen teknillisessa korkeakoulussa rakennustekniik-
kaa opiskellut diplomi-insiné6ri Ranne teki aikanaan diplomityénsa
routavaurioiden korjaamisesta. Kesiatyokokemustakin Ranteelta 16ytyy
Héameen tielaitoksella 199o0-luvulta. Ranteen prioriteettilistasta LVM:n
laajaan tehtavékenttaan liittyen voit lukea tAiman numeron sivuilta 12-19
ja tieverkomme surkeasta kunnosta sivuilta 28-29.

KULJETUSALAN paastomittaukissa aletaan hiljalleen péasta kiihdytyskais-
talta vauhtiin. Viela alkuvuodesta tehtyjen kyselyjen perusteella pdasto-
jen raportointi ei ollut alalla kovinkaan yleista. Suurin osa kuljetusyrityk-
sistd arvioi tuolloin paastdjen laskennan lisddvan kustannuksia ja vain
pieni osa kertoi asiakkaidensa pyytdneen paistoraportointia. *

Paastolaskentaan vihkiytyneen Taavi Kallankarin mukaan tdhén on
kuitenkin tdn4 vuonna tullut selvd muutos. Yha useammin kuljetusyh-
tion asiakas kysyy kuljetusten paastoistd. Ja yha useammin myos kulje-
tusyhtio kykenee kysymyksiin vastaamaan, kiitos kuljetusyhtididen etu-
painotteisen valmistautumisen padstomittauksiin. Lue lisaa kuljetusten
paastomittauksista sivuilta 20-22.

LOGY jarjestaa 26. syyskuuta Jarvenpadssa Kuljetus- & SCM-piivén, jossa
paneudutaan muun muassa paistdlaskentaan. Syyskuussa tapahtuu
paljon myds Tampereella: Logistiikka-messut (11.-12.9.2024) ja Alihan-
kinta (1.-3.10.2024). LOGY on vahvasti edustettuna molemmissa!

* SKALIN KULJETUSBAROMETRI, TAMMIKUU 2024

MAINOS




Uutiset

Nopeusrajoituksia ei alenneta!

VAYLAVIRASTO esitti kevalls, ettd nope- matkalla. Vilkkaan lausuntokierroksen jélkeen
usrajoituksia tulisi laskea 100 km/h -nopeu- virasto pdatyi arvioon, jonka mukaan liikkenne-
desta 8o km/h -nopeuteen heikkokuntoisilta turvallisuustavoitteet tulee saavuttaa muilla
tieosuuksilta yhteensd noin 1 800 kilometrin keinoin, kuin nopeusrajoituksia alentamalla.
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YSSAHKOAUTOJEN
REKISTEROINNIT
OVAT VAHENTYNEET NOIN 30
PROSENTILLA"

EUROOPASSA
markkina kasvoi
puolikkaan aika
sdhkoautojen ky.
tunut.

EU:ssa henk
terdinnit kasvoi
noin 4,5 prosent
den, selviaa euro
mistajien yhdis
mista tilastoista.
Tanskassa ensire
kasvussa viime
men lisdksi auto
nut muun muass
maissa, Ruotsiss
nissa. Uusien a
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Eri kdyttovoimien osuudet ensirekisterdinneista aikavalilla 1-7/2024
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Léhde: Netwheels Oy, Mittaristo ja Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom, liikenneasioiden rekisteri
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Uutiset

Teoriakoevilppia valvotaan nyt kameroin

TRAFICOM otti toukokuun alussa kdyttd6n Olemme esimerkiksi havainneet tapauksia,
tallentavan kameravalvonnan tieliilkenteen joissa kokeen suorittajat ovat kdyttaneet lunt-
teoriakokeissa. tilappuja, kdnnykaitd ja jopa vaihtaneet paik- g
”Kahden kuukauden aikana olemme tar- kaa toisen henkilon kanssa kesken kokeen”, o
kistaneet tallenteilta useita koesuorituksia. kertoo Traficomin asiantuntija Tiina Tiermas. g
©

Fintraffic haluaa satelliittidataa
liikenneohjauksen ennakointiin

FINTRAFFICIN tieliikenteenohjaus on ohjauksesta.

selvittdnyt satelliittidatan tarjoamia mah- Satelliittidata on kehittynyt viime vuo-

dollisuuksia Suomen tieverkon eri liikken- sina huimin harppauksin, ja se ndhddan

neolosuhteiden ennakoimisessa. my®6s yhdeksi vihredn siirtyman mahdol-
“Kartoitimme, miten nykyisin tarjolla listajaksi. Koneoppimisen avulla myds itse

olevia satelliittikuvia voitaisiin hyddyn- datasta saadaan entistd enemman irti.
tdd Suomen tieverkon ylldpidossa ja “Uskomme Fintrafficissa vahvasti,
maanteiden vaihtelevien liikenneolo- ettd kokoamalla satelliittidataa ja kehit-

Liikenteen nakdkulmasta suhteiden hallinnassa. Kdyttotapaukset — tamadlld kyvykkyyksia sen hyddyntami-

satelliitteja on jo pitkaan hyo- g ulottuivat tienpinnan olosuhdetietojen seen, voimme yhteistydssd eri toimijoiden
dynnetty esimerkiksi saa- ja tarkkailusta tieinfran kunnon seuran- kanssa saada satelliittidatasta uusia kus-
kelimuutosten reaaliaikaiseen taan”, sanoo tiedotteessa Head of Digital tannustehokkaita tykaluja my&s esimer-
seurantaan. Jani Kariniemi Fintrafficin tielikenteen- kiksi maanteiden hoitoon.”
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AUTOFAKTA :
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Alkuvuoden aikana on rekisterdity 39 157 uutta
henkildautoa. Mddra on 16,5 prosenttia viime vuo-
den ensimmaisen vuosipuolikkaan lukemaa pie-
nempi. Kesakuussa rekisterditiin 6 764 uutta hen-
kildautoa, mikd on 26,2 prosenttia vdhemman kuin
viime vuoden kesdkuussa.

KESTAVAA TULEVAISUUTTA RAKENTAMASSA

13 2 Ratkaisut
y = vuotta hyotyajoneuvojen
Henkildautokannan keski-ika Suomessa on kivun- Iata u Sta rPEiSi i n

nut vuonna 2023 jo perati 13,2 vuoteen. Suomalai-

set ajavat keskimazrin vanhoilla polttomoottori- Siemens on tdyden palvelun kumppani sahkdiseen liikenteeseen.

autoilla. Meilta saat laajan laiteportfolion, ohjelmistoratkaisut ja kattavat
palvelut hy6tyajoneuvojen lataukseen. Tarjoamme myos
raataloidyt rahoitusratkaisut vauhdittamaan liiketoimintaasi.

SIEMENS
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Uutiset

Keskuskauppakamari:

Kuljetuskustannus-
ten kasvu heikentaa
yritysten kilpailu-
kykya

KESKUSKAUPPAKAMARIN kyse-
lyn perusteella kuljetuskustannusten
kasvu ndhddan tdlld hetkelld uhkana
kaikilla toimialoilla. Kyselyn mukaan
kaupan alan yritykset arvioivat logis-
tiikan kustannusten heikentaneen kil-
pailukykyddn hieman muita toimialoja
enemman.

Kotimaan kuljetusten kustannuk-
sia on nostanut eniten dieselin vuonna
2021 alkanut hinnannousu. Dieselin
hinta on kuluvan vuoden aikana laske-
nut vuoden 2021 loppuvuoden tasolle,
mutta hinta on edelleen selvasti 2010-
luvun keskiarvon yldpuolella.

Vientiyrityksissd erityisesti ulko-
maan kuljetusten kustannusten kasvun
arvioitiin heikentdneen kilpailukykya.
Lahes 40 prosenttia vastaajista arvioi
kansainvalisten kuljetusten toimitus-
ketjujen sujuvuuden heikentyneen

Meriliikenteen kustannuksia ovat
nostaneet muun muassa tdaman vuo-
den alussa voimaan astuneen meri-
likenteen padstdkaupan aiheuttama
polttoainekustannusten kasvu. My&s
uusiutuvien polttoaineiden EU-laajui-
sen jakeluvelvoitteen arvioidaan nos-
tavan meriliikenteen kustannuksia Ighi-
vuosina.

”Hallitus valmistelee talld hetkelld
meriliikenteen vdyldmaksujen nos-
toa ensi vuoden alussa, mika lisdisi
suoraan meriliilkenteen kuljetuskus-
tannuksia noin 35 miljoonalla eurolla
vuodessa. Vdyldamaksua ei tulisi val-
litsevissa kustannuspaineissa nostaa,
jotta elinkeinoeldman kilpailukyky ei
entisestddn heikkenisi meriliikenteen
kustannusten kasvun takia”, sanoo
Keskuskauppakamarin johtava liiken-
neasiantuntija Hanna Kalenoja.

8 osto&logistiikka 4.2024

"Satamatunneli vilkastuttaa Helsingin keskustaa"

HELSINGIN sataman toimitusjohtajan Ville
Haapasaareen mukaan kiistelty Helsingin
satamatunneli mahdollistaa Tallinnan liiken-
teen kasvun, kun Tallinnaan liikennoivat lai-
vat siirretddn Katajanokalta Jatkdsaareen.

Siirto turvaisi Haapasaaren mukaan Tallin-
nan liikenteen sekd matkustaja- ettd rah-
tilikenteen kasvun ja vilkastuttaisi myds
hiipuvaa Helsingin keskustaa. Han kertoi
nakemyksistddn sataman verkkosivuilla.

Finnlines avasi uuden
‘'yhteyden Turusta
Rostockiin

M/S Finnpulpin
sisaralus M/S Finntide
kuvattuna Turun satamassa.

"Linja Turusta Pohjois-Saksan kahteen tarkeadn satamaan

on piristysruiske Turun sataman rahtiliikenteelle."

FINNLINES avasi uuden yhteyden
Turusta Itdmeren lounaisosaan Saksan
Rostockiin 25. elokuuta 2024.

Turku-Travemiinde-Rostock-lin-
jaa lilkkennoéivan M/S Finnpulpin aika-
taulu palvelee vienti- ja tuontikuljetuk-
sia Suomen ja Saksan valilla. Finnpulp
on vuonna 2002 Kiinan Nanjingin tela-
kalta valmistunut roro-alus. 187 metria
pitkassé aluksessa on kaistametreja
3259 verran.

”Linja Turusta Pohjois-Saksan kah-
teen tarkeddn satamaan on piristys-
ruiske Turun sataman rahtiliikenteelle.
Uusi linja Turusta Rostockiin mahdol-
listaa uusien volyymien reitittamistéa.
Lahtoajat niin Turusta kuin Rostockin
seka Travemiinden satamista on suun-
niteltu liikenteellisesti parhaiksi mah-
dollisiksi”, toteaa Turun Sataman ope-

ratiivinen johtaja Antti
Pekanheimo.

Finnlines on yksi Itdmeren, Pohjan-
meren ja Biskajanlahden johtavista rah-
tiliikkenteen harjoittajista sekd matkus-
tajalitkenteen operaattori [tdmerell4.
Yhti6 on viime vuosina investoinut
runsaasti laivastoonsa. Alkuvuodesta
se sai paatokseen 500 miljoonan euron
"Vihredn teknologian uudisrakennus-
ohjelmansa”, joka sisilsi muun muassa
uuden ropax-alus Finnsiriuksen sek&
kolmen Finneco-sarjan roro-aluksen
hankkimisen liikenteeseen.

Heinédkuussa yhti6 ilmoitti, etté se
aikoo jatkaa investointejaan ja suunnit-
telee uutta 400-500 miljoonan euron
investointiohjelmaa Suomen ja Saksan
valiselle Helsinki-Travemtinde-
reitille. @

) TURUN SATAMA

©
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LOGY

LOGY on Suomen suurin logistiikan ja hankinnan asiantuntijoiden verkosto. Jasenilleen LOGY tarjoaa alan tuoreimman tiedon, hyddyllisimmat ideat ja
arvokkaimmat kontaktit. Yhdistyksemme jdsenend on noin 370 yritystd sekd yhteisdd ja yli 5 0oo henkil6a.

Hae LOGYn hallitukseen!

Tahtoisitko vaikuttaa Suomen merkittivimman hankinta- ja
logistiikka-alan verkoston tulevaisuuteen?

ETSIMME nyt avoimella haulla ehdokkaita jaseniksi Suomen
Osto- ja Logistiikkayhdistys LOGY ry:n hallitukseen toimikaudelle
2025-27. Uusia jdsenid valitaan vuosittain nollasta viiteen (0-5).

LOGYn hallitus
Hallituksessa on puheenjohtajan lisdksi 10-15 jdsentd, joista kaksi-
viisi on vuosittain erovuoroisia.

Hallitus kokoontuu tyypillisesti 5-12 kertaa vuodessa pddsaan-
toisesti padkaupunkiseudulla tai etdyhteyden vdlitykselld. Taman
lisaksi on mahdollista vaikuttaa valiokuntatydssa tai muissa kehi-
tysprojekteissa.Hallitukseen valittavan tulee olla (tai olla ollut)
mukana LOGYn toiminnassa.

Hallituksen tehtdvand on muun muassa
e  osallistua strategiatydskentelyyn sekd madritelld toiminnan

painopisteet ja tavoitteet

ohjata ja kehittdd yhdistyksen toimintaa ja taloutta
valmistella ja tehdd aloitteita kansantaloudellisesti merkitta-
vistd asioista.

Hallituksen jasenet

Haemme uusia hallituksen jasenid erovuoroisten tilalle toimikau-
delle 2025-27. LOGYn sddnnét eivat mahdollista erovuoroisten
jasenten suoraa valintaa jatkokaudelle.

Mitd LOGYn hallituksen jdseneltd odotetaan?

e Halua olla osaltaan vaikuttamassa LOGYn tulevaisuuden
menestykseen.

e  Halua osallistua yhteiskunnalliseen keskusteluun ja vaikuttaa
LOGYn jasenille tarkeisiin asioihin.

e  Kykyd tuoda ndkemyksid strategiatydskentelyyn ja strategian
navigointiin.

Hallituksen jasenen toimikausi on kolme vuotta. Tehtdvasta ei
makseta erillista palkkiota, mutta syntyneet matkakulut korvataan
ohjeistuksen mukaisesti.

Hakeminen

Jos kiinnostuit hallituspaikasta, lahetd hakemuksesi hallituksen

puheenjohtajalle Jyri Vilkolle osoitteeseen jyrivilko@lut.fi.

Hakuaika pddttyy maanantaina 30.9.2024.

Otsikoi viestisi "THALLITUSHAKU” ja lisdd hakemukseen seu-
raavat tiedot:

e  motivaatio ja perustelut lyhyesti, mukaan lukien pddosaami-
salue, aiempi kokemus hallitustydskentelystd ja mahdolliset
luottamustehtavat LOGYssd
ansioluettelo ja linkki LinkedIn-profiiliisi
yhteystietosi (puhelin ja sahkdposti).

Huomioithan, ettd ldhettamalld viestin annat luvan jakaa tietosi
hallituksen jasenille ja LOGYn toiminnanjohtajalle.

Nykyisen hallituksen jdseniin voit tutustua LOGYn kotisivuilla.

Hakijoita saatetaan kontaktoida jo hakuprosessin aikana, kui-
tenkin viimeistdan loka- ja marraskuussa. Nykyinen hallitus tekee
yhdistyksen syyskokoukselle esityksen uusista hallituksen jase-
nista erovuoroisten tilalle. Yhdistyksen jdsenet tekevat lopulliset
valinnat LOGYn sd@antomaardisessd syyskokouksessa 21.11.2024.

Lisatietoja antavat:

e hallituksen puheenjohtaja Jyri Vilko,
p. 0400 919 230, jyrivilko@Ilut.fi

e toiminnanjohtaja Hanna van der
Steen, p. 040 658 8198,
hannavandersteen@logy.fi

Lue lisaa LOGYsta: www.logy.fi
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Uutiset

Taivaallinen hampurilainen!

FOODORA testasi ruoan droonikul-
jetuksia Espoossa yhdessd Hesburge-
rin kanssa. Pilotin avulla yhtio selvittdaa
droonien kayttdd etenkin maanteitse
vaikeasti saavutettaviin paikkoihin kuten

v

saaristoon, maaseutukuntiin ja jarvi-
Suomeen. “Kuluttajat haluavat tuot-
teensa yhda nopeammin perille, ja se on
yksi syy miksi haluamme kokeilla uusia
kuljetuskeinoja”, Foodorasta kerrotaan.
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Suomesta tullut muualle
paatyvan verkkokaupan

tullausmaa

SUOMEN kautta kulkee yha
enemmaé&n muualle EU:hun
tilattuja verkkokauppaostoksia.
Samalla my6s tavaroiden tullaus
hoidetaan Suomessa. Suomi ei
tosin hyody siité, koska tullimak-
sut menevat EU:lle.

Tulevaisuudessa Suomesta
voikin kehittya entistd enemmén
verkkokauppatullausten keskus-
paikka EU:ssa. Suomen Tulli
seuraakin tarkasti tullausmaa-
rien kehitysta, kertoo Tulli tie-
dotteessaan 19.6.

Unionin tullikoodeksin
mukaan EU:n ulkopuolelta tila-
tut verkkokauppaostokset voi-
daan tullata tietyissa tapauksissa

sia viikossa. Yleensé kyse on
1OSS-ostoksista eli verkko-os-
toksesta, josta kuluttaja on mak-
sanut arvonlisidveron jo osto-
vaiheessa myyjille. Vaikka
tulliselvitys tehddian Suomessa,
iso osa tavaroista jatkaa mat-
kaansa varsinaiseen kohdemaa-
hansa.

”Yksi syy tavaran kulkemi-
seen Suomen kautta ovat toi-
mivat jarjestelmat ja selked
ohjeistus. Olemme ylpeité,
ettd kansallisten tullausproses-
siemme sujuvuus on huomattu
my6s muualla, mutta tullaus-
maérien kasvaessa merkittavasti
seuraamme tarkasti jarjestelmien

ensimmaisessa saapumismaassa  kapasiteet- ”w T
EU:ssa, jonka jalkeen ne siirtyvat  tia”, sanoo YKSI SYY TAVARAN \\\ -
eteenpdin kohdemaahansa niin tiedotteessa ‘
kutsutussa vapaassa liikkeessa. tullausjoh- KULKEMISEENSU 9MEN K\AUTIA :

Suomeen tuodaan jopa satoja  taja Jouni OVAT TOIMIVAT JARJ ESTELMAT

tuhansia verkkokauppaostok-

JA SELKEA OHJEISTUS". \

Tyodsuhdepyorien vuokraaja kerasi
Kkymmenen miljoonan rahoituspotin

SUOMALAINEN tydsuhdepyordpal-
veluja tuottava Vapaus on kerdnnyt
perdti kymmenen miljoonan euron
rahoituskierroksen. Kierroksen takana
lead-sijoittajina ovat muun muassa
Shift4Good seké Tesi (Suomen Teolli-
suussijoitus Oy).

Vapaus on yksi Suomen nopeiten
kasvavista kasvuyrityksistd. Se laajeni

alkuvuonna Ruotsiin ja etsii nyt uusia
markkinoita Keski-Euroopasta.

Yhtio kuusinkertaisti liikevaihtonsa
kahdessa vuodessa.

”Pydréily on tdrked osa tulevai-
suuden liikkumista, ja sdhkdistymisen
myd&td pydran rooli kasvaa ja moni-
puolistuu globaalisti”, sanoo Vapau-
den toimitusjohtaja Tero Era.
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. kiikenneverkon kokonaisuudistus on ministeri Lulu Ranteen tehtavalistan
- kérjessa. Raideleveys uusiksi, uudet jadnmurtajat sek3 mittavat
. tieremontit vahvistavat Suomen logistista kuulumista lanteen.

%’ ‘..‘*&% » MINISTERI RANNE

Dl A e R s v

Teksti JUKKA NORTIO Kuvat KIMMO BRANDT

UN Lulu Ranne aloitti minis-

terind juhannuksen alla 2023,

hénella oli aivan toisenlainen

kasitys tehtavakenttansé laajuu-

desta kuin nyt, kun reilu vuosi on
kulunut.

“Luulin, ettd tdmé on pieni ja suhteelli-
sen rauhallinen ministerié. Pian ymmarsin,
etta sektori on laaja, mutta tima on vielakin
laajempi, vielakin innostavampi ja kiinnosta-
vampi. Silmani aukesivat, ettd olemmekin tur-
vallisuusviranomainen, avaruustilannekeskus

halutaan perustaa, ja on jaddnmurtokin seka
kyberturvallisuuden johtaminen.”
Kansalaisia kiinnostavat tehtavat ovat
Ranteen tyopoydalla.
”Kaikilla on mielipiteitd tekemisestimme,
onhan meilla muun muassa Yle ja Posti ja tak-
sit.”

LIIKENNEJARJESTELMA UUSIKSI
Vaikka yksityiskohtia on paljon, Ranne

haluaa keskittya kokonaisuuden johtami-

seen. Hanelle se merkitsee liikennejarjestel-  »

4.2024 osto&logistiikka
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Lulu Ranteella on pitdnyt kiirettd ensimmaisen ministerivuotensa ajan. Loppuvuodesta kiireet tuskin hellittavat, silld han
sijaistaa vuoden loppuun asti sisdministeri Mari Rantasta (ps.).

"OLEN SANONUT SEKA

VIRKAMIEHILLEMME ETTA

YHTEISTYOKUMPPANEILLE

MAAKUNNISSA, ETTA
TUOKAA ESIIN FAKTAT JA

UNOHTAKAA POLITIKOINTL."

14 osto&logistiikka 4.2024

» maéin kehittdmistd ja uudistamista seka

tdmaén tyon liittdmistd Suomen koko-
naisturvallisuuteen.

“"Haluamme sujuvoittaa liikennetta
ja tehda sitd toimivammaksi ja turval-
lisemmaksi sekd samalla uudistamme
sita kestavimmaksi pitkalla aikavalilla.
Siihen haluan keskittyd ministeriémme
virkamiesten kanssa.”

Ranteen listalla on kolme p&aasiaa:
tiestd, satamat ja jAdnmurto seka kaikki
yhteydet lanteen. Han korostaa yhteis-
tyotd ja yhteistd tilannekuvaa minis-
teridnsé, Vaylan, Huoltovarmuuskes-
kuksen ja Puolustusvoimien kanssa.
Yhteistd ndkemystéd on haettu myos
Naton ja EU:n suunnalta, kun hallituk-
sessa on mietitty liikenneinfran kehit-
tamista huoltovarmuuden, turvallisuu-
den ja kaksikayttoisyyden kannalta.



erityisrooli.

TIEVERKKOON ISOT
INVESTOINNIT

Tampereen teknillisessé korkea-
koulussa aikanaan rakennustekniikkaa
opiskelleella diplomi-insin66ri Ran-
teella on lukkarinrakkaus tiehankkei-
siin. Han teki aikanaan diplomityonsa
routavaurioiden korjaamisesta ja onpa
hén ollut Hameen tielaitoksella kesa-
tdissd 1990-luvulla.

”Minulla on t&all4 kypéara ja muut
varusteet, kun paasen taas kiertamaan
kenttdd”, Ranne nayttda matkakassiin
pakattua valkoista kypardansa.

Maanteiden kunnostaminen ajaa
hallituksen toimissa ratahankkeiden
edelle. Maanteiden kunnostamiseen on
investoitu satoja miljoonia euroja aiem-
paa enemmaén. Niin pyritdan vihdoin
kuromaan kiinni vuosikausia kasva-

Arctia Oy:n omistajaohjaus siirtyy
valtioneuvoston kanslian omistaja-
ohjausosastolta liikenne- ja viestin-
taministeriddn. Samassa yhteydessd
Arctia Oy muuttuu strategisen int-
ressin yhtiosta erityistehtdvayhtioksi.
Erityistehtdvad tarkoittaa, ettd yhti-
6lla on valtion madrittelema elin-
keino-, teollisuus-, yhteiskunta- tai
muu poliittinen tehtdva tai jokin muu

nutta 2,4 miljardin euron tiestén korja-
usvelkaa.

Ranne korostaa, ettd pdatokset tie-
hankkeiden valinnassa perustuvat
perusteelliseen virkamiestyohon.

“Olen sanonut seké virkamiehil-
lemme etta yhteistydbkumppaneille
maakunnissa, ettd tuokaa esiin faktat
ja unohtakaa politikointi. Haluan vir-
kamiesten ndkemykset, tietoa ja laskel-
mia, joiden perusteella voin tehda paa-
tokset. Se on Suomelle hyvaksi. Meilla
ei ole varaa muuhun.”

Ranne kertoo keskusteluista Poh-
joisen-Suomen kuntien ja teollisuuden
edustajien kanssa. Niissd on korostunut
tieston merkitys kansalaisten arjelle,
elinkeinoelamalle, huoltovarmuudelle
ja sotilaalliselle liikkuvuudelle.

“Olemme onnistuneet muuttamaan

Aitiopaikalla

hallitusohjelman investointihankkei-
den painotusta ja saaneet sinne lukui-
sia uusia, Suomelle tarkeitd kohteita.
Painopiste on myds siirtynyt raiteilta
teille.”

Suomen tiestd joutui kovaan tes-
tiin viime syksyné Nato-harjoituksen
aikana. Silloin viimeistdan havahdut-
tiin laajemmin sithen, mika merkitys
toimivalla ja kunnossa olevalla tiever-
kostolla on kokonaisturvallisuudelle.
Sen seurauksena péitettiin investoida
muun muassa aiempaa enemman
VT21:n korjaamiseen Torniosta Kilpis-
jarvelle. Lisdrahaa on tulossa 30 miljoo-
naa euroa.

JAANMURTAJAT

PALAAVAT KOTIIN
Jadnmurtajamme ovat auttamatta van-
hentuneet, Ranne myo6ntia. Uusimi-
seen hénelld on jatkossa myos valtuuk-
sia, silla Arctia Oy on paitetty muuttaa
erityistehtavayhtitksi ja omistajaohjaus
siirtdd Valtioneuvoston kanslian alai-
suudesta LVM:lle.

“Kotiutamme jadnmurron ja lii-
tdmme sen entistd paremmin koko Suo-
men litkennejarjestelmaan”, Ranne ker-
too meneilldan olevasta muutoksesta.

Arctian omistajaohjauksen siirty-
minen LVM:lle mahdollistaa Ranteen
mukaan Suomelle parhaan mahdolli-
sen jddnmurron jarjestamisen. Turval-
lisuus, taloudellisuus, huoltovarmuus
seka elinkeinoeldmén ja merivoimien
tarpeet huomioidaan kokonaisvaltai-
sesti.

Jaadnmurtoon liittyvaa yhteis-
tyotd on tiivistetty viime syksysta lah-
tien Ruotsin kanssa. Siellakin kalusto
on vanhentunut. Yhteistydsta hyoty-
vat molemmat maat. Ranne tunnistaa
asiassa kotikenttdedun.

”Ruotsi tarvitsee meité, koska me
olemme jadnmurron ammattilaisia ja
siind maailman karkei”, Ranne sanoo
ja naurahtaa merkitsevéasti.

Entd miten varmistamme Kriittis-
ten liikenneyhtididen kuten Finnairin
tai VR:n huoltovarmuuden? Voiko nii-
den ulkomaalaisomistus nousta yli 50
prosentin?

Ranne vakuuttaa, etti hallituksen
omistajaohjausta ohjaavassa periaa-
tepaatoksessd on huomioitu myds huol-
tovarmuusnékdékulma.

Kyseisessa dokumentissa huolto-
varmuutta ei mainita strategiseksi int-
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» ressiksi erikseen VR:n tai Finnairin

kohdalla toisin kuin energia ja maatalo-
usyhtididen yhteydessé.

EUROOPPALAISET RAITEET
PALA KERRALLAAN

LVM julkisti kesdkuun 6. paivana kayn-
nistdneensi selvitystydn kaynnistami-
sen eurooppalaiseen raideleveyteen
siirtymisesti. Vastaavanlainen selvi-
tys valmistui huhtikuussa 2023. Siina
todettiin muutoksen hinnan olevan
kohtuuton hyétyihin verrattuna.

Ranne ottaa nyt kiynnistetysta sel-
vitystyOsta avoimesti kunnian itselleen.

”Miné annoin Véaylalle kaskyn kayn-
nistda tdméa hanke. Odotan innolla sel-
vityst4, jota virkamiehemme tekevat
nyt laajasti. Puolustusvoimien kanssa
meilla on tdssdkin hankkeessa tiivis
yhteistyo.”

Kesalla voimaan tullut EU:n TEN-
T-asetus sisaltaa vaatimuksia selvittaa
ja suunnitella eurooppalaiseen raidele-
veyteen siirtymista. LVM toteaa lisiksi,
ettd "Ruotsin, Norjan ja Suomen liiken-
neministerit sitoutuivat 30.4.2024 julki-
lausumassaan kehittamaén sotilaalli-
sen litkkuvuuden ja huoltovarmuuden
kannalta merkityksellisid rajat ylittédvia
yhteyksid”.

Se, miten ja milla aikataululla uutta
raideyhteytta ja raideleveytta lahdetdan
konkreettisesti edistamaan, on viela
auki. Alustavia keskusteluja on kayty
vasta selvitysten tekemisesta ja suun-
nittelun aloittamisesta.

EU:n suunnasta on Ranteen
mukaan mahdollista saada rahoitusta
eurooppalaisen raideleveyden hankkei-
siin.

“"Emme ole toteuttamassa kerralla
kymmenen miljardin raidehanketta
vaan etenemme patka kerrallaan, Suo-
men kannalta jarkevéilla ja vaikuttavalla
tavalla. Mit4 fiksummin suunnitte-
lemme, vaiheistamme ja kilpailutamme
hanketta, sitd vihemmalla rahalla sel-
vidamme”, Ranne sanoo.

16 osto&logistiikka 4.2024

Lulu Ranne

KIINA JA VENAJA

SAMASSA VENEESSA

Kun geopoliittinen tilanne karjistyy,
Kiina-riski kasvaa. Se koskee myos
logistiikkaa. Yksi esimerkki on Kiinan
valtion sijoitusyhtié CIC:n omistaman
Logicor-yhtién noin 30 logistiikkakiin-
teistdd Suomen keskeisilld logistiik-

ka-alueilla, kuten Helsingin satamassa.

”Kiina-riski on tiedostettu. Kaiken-
laista riippuvuutta on vihennettava.
Meidan pitdd myds pystyd sanomaan
Kiina ja Ven#ja samassa lauseessa. Pal-
jon tapahtuu sellaista, jota ei voi sanoa
daneen”, Ranne sanoo arvoitukselli-
sesti.

Miten voimme estii kiinalaisomis-
tusten kasvun?

”Infrahankkeissa TEN-T-asetuksen
artikla rajoittaa kolmansien maiden,
kuten Kiinan, osallistumista hankkei-
siin. Meilla on mahdollisuus vaikut-
taa my0s esimerkiksi maakaupoissa ja
rakentamisessa.”

Ranne myontéa, ettd tissakin
asiassa raha puhuu. Yritysten ja kau-
punkien on kuitenkin syyta ottaa huo-

Rakennustekniikan diplomi-in-
sindori Tampereen teknillisestd
korkeakoulusta

Liikenne- ja viestintdministeri
kesdkuusta 2023 alkaen
Sijaistaa sisaministeri Mari Ran-
tasta vuoden 2024 loppuun asti
Kansanedustaja vuodesta 2019
alkaen

Perheessd puoliso ja neljd lasta

mioon Kiina-riskinsid omissa hankkeis-
saan.

Voivatko kiinalaiset osallistua mah-
dollisen Helsinki-Tallinna-tunnelin
rakentamiseen?

”Suhtaudun edelleen kriittisesti
koko hankkeeseen. Se on turvallisuus-
poliittinen kysymys.”

Sana kriittisyys koskee myds Jadme-
ren ratahanketta, josta kiinalaiset ovat
olleet kiinnostuneita.

”Kun rakennetaan verkkoja ja
vaylid, meilla pitaa olla niin sano-
tut trusted partners. Niitd haetaan
Natosta, EU:sta ja pohjoismaisista
kumppaneista”, Ranne sanoo.



Aitiopaikalla

NS N

Rataverkon modernisointi ja korjaushankkeet ovat ministeri Lulu Ranteen prioriteettina - tunnin juna Turkuun saa

vdhemman ymmarrystd ministeriltd.

RADAT SAAVAT OMANSA
Vaikka hallituksen painopiste on tie-
hankkeissa, raidehankkeita ei ole unoh-
dettu. Erityisesti digiratahanke eli rata-
verkon kulunvalvonnan modernisointi
on Ranteen tyolistalla korkealla.
Rataverkon valttaméattomisté korja-
ushankkeista Ranne nostaa padradan,
yhteydet satamiin ja Savon radan kor-
jauksen. Ne on tehtava, vaikka samalla
suunnitellaan uutta raideleveytta.
Niin sanottu tunnin juna Turkuun
ei sen sijaan saa ymmarrysta osakseen.
"Ei tasta nyt mitdan. (Petteri)
Orpo hermostuu aina, kun sanon tésta
jotain", Ranne sanoo ja jatkaa kuiten-

kin.

”Miljardeja valtio ei siihen tdmén
hallituskauden aikana pista. Juuri nyt
nayttaa silta, ettd vuonna 2026 olisi
mahdollista kdynnistida kahden 10 kilo-
metrin patkdn rakentaminen, mutta se
edellyttda kuntien sitoutumista hank-
keeseen 400 miljoonalla eurolla. Rahaa
kuluisi naihin patkiin tdmén kauden
aikana ehké 300-400 miljoonaa euroa.
On my6s hyvéa huomata, etté valtio on
satsaamassa paarataan tata huomatta-
vasti enemman rahaa”, Ranne sanoo.

Ranne kertoo esittineensa, etta
tatakin hanketta voisi edistaé euroop-
palaisella rataleveydella. Nakemys >

4.2024 osto&logistiikka
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p» ciole innostanut hanketta edistévid

tahoja.

JAKELUVELVOITTEEN

LASKU PYSYY

Hallitus on alentanut merkittavésti
polttoaineiden jakeluvelvoitetta, joka
on nostanut raskaan litkenteen péaéas-
t6ja. Miten hallitus tukee toimia, joilla
kuljetusala péaasee Liikenne ja kuljetus-
alan vahéapaéistoisen liikenteen tiekar-
tassa asettamaansa tavoitteeseen?

”Se, mita sekoitevelvoitteista on nyt
sovittu, on se mista talla hallituskau-
della pidetdan kiinni. Hallitusohjelmas-
samme on kirjattu, ettemme omalla
energia- ja ilmastopolitiikallamme hei-
kenna kilpailukykydmme. Se on siina
mustaa valkoisella.”

Raskaan liikenteen osalta paéstota-
voitteet eivit ole Ranteen mukaan rea-
listisia.

“Jos me paavillisesti piddmme
kiinni kaikista aikaisemmista tavoit-
teista, meille voi kéyda todella huo-
nosti. P44st6ja on vihennettava halli-
tusti ja teknis-taloudellisesti jarkevéasti.
Muuta eivét kansalaisten kukkaro tai

18 osto&logistiikka 4.2024

| PIENEN SUOMEN

yhteiskunnan kantokyky kesta.”

LULU-MURTAJA?
Satamien digitalisaatiossa on Ranteen
mukaan jo tarjolla ratkaisuja, mutta nii-
den kayttoonotto edellyttaa, etta digita-
lisaatiosta saadaan hyvia kokemuksia.
Ranne uskoo, ettd meriliikenteen jat-
kuvasti lisdantyvat kustannukset lisaa-
vat paineita automatisoida toimintoja,
jotta rahtikustannukset pysyvat koko-
naisuutena kurissa.

Tarkeita uusia teknologioita ovat

satamiin rakennettavat niiden omat
5G-ja tulevat 6G-verkot. Digitalisaa-
tiota vauhdittaa myos Fintrafficin
Nemo-hanke, jossa luodaan pohjaa
merenkulun yhtenaiseksi tiedonhallin-
tajarjestelmaksi. Hyvéksi esimerkiksi
Ranne nostaa Oulun sataman, josta on
luotu digitaalinen kaksonen.

Koska ministeri6 ei voi suoraan
puuttua satamien toimintaan, minis-
teri kannustaa erikokoisia ja erilaisilla
resursseilla toimivia satamia jakamaan
hyvia kaytantoja ja tata kautta paranta-
maan omaa toimintaansa.

”Yhteistyo on pienen Suomen
supervoima, ja sité pitda vahvistaa edel-
leen myos satamien kehittamisessa.
Siitd hyotyvat kaikki satamat”, Ranne
sanoo.

Lopuksi Ranne vield ihmettelee,
miksi jAdnmurtajat ovat miesten nimi-
sid, kun laivat yleensa nimetdan nais-
ten nimillad. Ennakoiko ihmettely
tulevaa, kun ensimmaéinen uusi jaan-
murtaja lasketaan vesille?

Kastetaanko ensimmainen uusi
murtaja Luluksi, sithen Ranne ei vas-
taa. @



EU:n CEF-liikenneohjelma:

Suomen liikennehankkeille
39 miljoonaa euroa
EU-rahoitusta

EU:N Verkkojen Eurooppa (Connecting
Europe Facility, CEF) -liikenneohjel-
masta myonnettiin heinikuun rahoitus-
ikkunassa yhteensa 7 miljardia euroa
134 hankkeelle. Hakuun tuli yhteensa
yli 400 hakemusta, joissa haettiin yli 22
miljardin euron edesta rahoitusta.

Suomesta rahoitusta haettiin 21
hankkeelle yhteensa 325,13 miljoonaa
euroa. Suomen liikennehankkeet sai-
vat rahoitusta yhteensé 39,11 miljoonaa
euroa 11 hankkeelle Suomessa.

"Kilpailu EU-rahasta on kovaa ja
on tarked4, ettd Suomi panostaa EU:n
rahoitushakuihin, kehittda hakuproses-
sejaan ja analysoi tuloksia joka haku-
kierroksen jalkeen. Taméan hakutu-
loksen perusteella vaikuttaa silta, etta
Vayléaviraston toimesta toteutettaviin
infrahankkeisiin ja niiden rahoitukseen
luotetaan myos EU:ssa. Lisaksi on huo-
mattava, ettd EU:n painopistemuutok-
set turvallisuuteen nayttavat vaikutta-
neen rahanjakoon", sanoo litkenne- ja
viestintaministeri Lulu Ranne LVM:n
tiedotteessa 16.7.

Ilman CEF-rahoitusta jaivit esimer-
kiksi Lansirata ja Lentorata.

"Suomi on onnistunut erinomaisesti
esimerkiksi sotilaallisen liikkuvuuden
rahoitushaussa ja tdhadn panostamme
my0s jatkossa. Perinteisten hankkeiden
osalta on kuitenkin pystyttédva parem-
paan. [ta-lansi- seké pohjois-eteld-suun-
taisten yhteyksien rakentaminen seka
hallittu siirtyminen eurooppalaiseen
raideleveyteen ovat turvallisuutta ja
talouttamme vahvistavia strategisia
valintoja, joita meidan on ajettava vah-
vemmin myos EU-rahoitusta haet-
taessa", Ranne sanoo. e

CEF-rahoitusta saaneet valtion
hankkeet (yht. n. 20,16 MEUR):

Riihimaki-Tampere-radan suunnittelu
Karjalan radan suunnittelu Imatran ja
Joensuun vdlilla

Savonradan nopeuden ja kapasiteetin
noston suunnittelu

Digirata 1 - varustelu eurooppalai-
sella rautatieliikenteen hallintajarjes-
telmalla

C-Roads Extended, Suomen osuus

"PERINTEISTEN HANKKEIDEN OSALTA ON
KUITENKIN PYSTYTTAVA PAREMPAAN."

CEF-rahoitusta saaneet yksityiset
hankkeet (yht. n. 18,06 MEUR):

Maasdhkdn ja aurinkovoimalan raken-
taminen Porin satamaan

Maasdhkon rakentaminen Kemin
satamaan

Raahen sataman infran parantaminen
merituulivoiman tarpeisiin

Helsingin ja Tallinnan satamien kehit-
tamishankkeet

Eurooppalainen merenkulkualan pal-
veluympadristd

Sdhkaisen kuljetustiedon laajennus
rahti- ja kuljetustiedon nopeuttami-
seksi

CEF-likenneohjelmasta tuetaan Euroopan laajuisen TEN-T-verkon liikennehankkeita. TEN-T yhdistaa rautatiet, sisdvesireitit, tiet seka meri-
ja lentoliikenteen solmupisteet, terminaalit sekd kaupunkisolmukohdat yhdeksi liikenneverkoksi. Rahoitusta mydnnettiin Suomessa ydin- ja
kattavan verkon hankkeille. Liikenneohjelmasta rahoitetaan TEN-T-verkon toteuttamista CEF- ja TEN-T-asetusten mukaisesti.

4.2024 osto&logistiikka 19




© ADOBE STOCK

Paastolaskenta

(u )etuslnkkee

alkuun

Teksti ESKO LUKKARI

= w...__..————

paastolaskennan i

Isoilla logistiikkayhtitilla on omat laskentamallit,
mutta pienet yhtitt ovat viela [ahtdtelineissa.

ELLO kéy tieliikenteen pakollisille
kasvuhuonekaasujen paastolaskel-
mille. EU:n asiaa koskeva asetus saa-
tetaan hyvaksy4 jo ensi vuonna, mutta
sen voimaantulon aikataulua vasta arvaillaan.

Tarkeimmat paastolaskentaan liittyvat kas-
vihuonekaasut ovat hiilidioksidi (CO,), metaani
(CH,) ja dityppioksidi (N,0).

SKALin tammikuisen Kuljetusbarometrin
mukaan péastdjen raportointi ei ole alalla kovin
yleistd. Suurin osa barometriin vastanneista yri-
tyksista (75%) arvioi paéstdjen laskennan liséa-
van kustannuksia. Yli puolet (56 %) koki paésto-
laskennan osoittavan yrityksen vastuullisuutta,
mutta 47 prosenttia piti sitd turhana hallinnolli-
sena taakkana.

Barometrin mukaan 26 prosenttia vastan-
neista yrityksista raportoi asiakkaalle paéstois-
tédan. 18 prosenttia kertoi asiakkaan pyytaneen
paastoraportointia.

SKALin logistiikkapaallikké Pekka Aaltonen
totesi jarjeston tiedotteessa alkuvuodesta, ettd
erot yritysten valill4 ovat suuria. Isoja kansain-
valisid asiakkaita palvelevat kuljetusyhtiot ovat
raportoineet padstdistadn jo vuosia. Pienten koti-
maisten asiakkaiden kanssa asioivilla yrityksilla
raportointi on harvinaisempaa.
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”ASIAKASKOHTAINEN

LASKENTA ERIJUTTU”

“Kuljetusliikkeiden on sindnsé varsin helppo las-
kea omat kasvihuonepaistonsa, mutta asiakas-
kohtaisten paistdjen laskeminen on jo aivan eri
juttu”, sanoo Matoco Oy:n toimitusjohtaja Taavi
Kallankari.

Kuljetusliikkeiden asiakkaille koituvien kas-
vihuonepaéstdjen jyvittiminen laskennallisesti
on Kallankarin mukaan monimutkaista, jos asia-
kasyrityksella on paljon omia asiakkaita ja niill&
taas paljon nouto- ja jakelukierroksia. Pa&stot
pitda suhteuttaa kuljetussuoritteeseen eli ton-
nikilometria kohti ja toisin sanoen selvittda ns.
paastdintensiteetti.

“Asiakaskohtaisessa padstolaskennassa
ollaan vasta alussa”, han tiivistaa.

Kallankari vetaa Nurmijarvelld toimivaa hyo-
tyajoneuvoliikenteen paistdlaskentaan erikois-
tunutta I'T-yhtiota. Vuoden 2023 alussa kiynnis-
tynyt startup-yritys on kehittanyt oman pilvessa
olevan TEMS-ohjelmiston paéstoélaskentaan.

Kallankarin mukaan Matoco keskittyy vain
tavaraliikenteeseen, eli rekka- ja pakettiautojen
kasvuhuonekaasujen paastélaskentaan. Kulje-
tusliikkeet ja tukkuliikkeet ovat yhtion asiak-
kaita.




Paastolaskenta

Kallankarin mukaan padstomit-
tauksen suurin este on ollut kul-
jetusliikkeiden asiakkaiden suh-
teellisen alhainen mittausten
vaatimustaso. Tama taas ei ole
houkuttanut kuljetusliikkeitd mit-
taukseen, koska niistd ei ole saatu
lisad kilpailukykya.

”ASIA!\(ASK%-\ISI‘E‘SSI‘-\
PAASTOLASKENNASSA
OLLAANVASTA °
ALUSSA”

A
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Paastolaskenta

>

© ADOBE STOCK

”KIINNOSTUS HERANNYT
TANA VUONNA”

Kallankarin mukaan tdn& vuonna
paéastolaskennalle on alkanut kuljetus-
alalla olla kysynt&a. Ero viime vuoteen
on hdnen mukaansa selvé ja niita yri-
tyksié, jotka aikovat aloittaa laskennan
ensi vuonna on paljon.

“Olemme konseptoineet paastdlas-
kennan malleja erilaisiin kuljetussuo-
ritteisiin. Sitd varten tarvitaan auton
paino, kantokyky, kulutustiedot ja rahti-
kirjatiedot. Kuljetusalalla digitalisaatio
ei ole viela kovin pitkalla ja siksi datan
laatu vaihtelee”, han sanoo.

Kasvihuonekaasupaistot halutaan
my0s suhteuttaa kuljetussuoritteeseen
eli saada selville tonnikilometrimaéra
eli ns. paastdintensiteetti.

“Paistdintensiteettia kiytetdan ver-
tailulukuna, koska absoluuttisia arvoja
kaytettaessd volyymin muutoksella voi
olla vadristava vaikutus.”

Liikenteen osuus kasvihuonekaasu-
padstodista on karkeasti parikymmenta
prosenttia ja siitd taas tielitkenteen
osuus on noin 60 prosenttia. Liikenteen
kasvihuonekaasupaéstdjen laskennassa
ollaan viela alkutaipaleella paitsi Suo-
messa muissakin EU-maissa.

ASETUS EI KELPAA
SELLAISENAAN
L&hivuosina asiaan on tulossa iso
muutos. EU on valmistellut jo pit-
kaan ISO-1408-standardiin perustuvaa
Count Emission -asetusta. EU julkisti
sen pohjamallin vuoden 2023 maalis-
kuussa. Kallankarin mukaan monen
mutkan takana ollut malli saatetaan
hyvéksya jo vuonna 2025, mutta koska
se tulisi lopulta voimaan, niin hinen
arvionsa on “Luoja tietad”.
Kallankarin mukaan kuljetusalalla
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suhtaudutaan péastomittauksiin ja
direktiiviin sindnsé positiivisesti.

“Ainoa huoli tuossa asetuksessa on
ollut EU:n halu sisallyttda sithen myos
kuljetuskaluston elinkaaripaéstot, jota
alalla pidetdan hyvin vaikeana asiana,
koska elinkaaripaistodjen laskeminen
on todella vaikeaa”, hédn sanoo.

Markkinat eivét ole kuitenkaan jaa-
neet odottelemaan EU:n direktiivia.
Isoilla kansainvalisilla logistiikkayhti-
6illa on omia paastdlaskentamallejaan.
Suurin kotimainen toimija Kaukokiito
kayttad myods omaa padstdlaskentamal-
liaan. Ahola Transport on taas mukana
Traficomin vetdmé&ssa monien yritys-
ten yhteisessd ACE-hankkeessa.

Yrityksia koskee myos EU:n kesta-
vyysraportointidirektiivi CSRD, joka
edellyttda suurten ja osan pienempien-
kin yritysten raportoivan paitsi omasta
energiankaytostadn myos ulkoa oste-
tusta energiasta, kuten esimerkiksi
sédhkon paastoista seké ulkoa ostettu-
jen palvelujen energiasta. N&in myos
raportoitavaan ns. Scope 3:een kuuluu
tavarakuljetusten kasvihuonepaéstojen
raportointivelvollisuus.

CSRD tuo paastovaatimusrapor-
toinnin velvoitteen nimenomaan kul-
jetusliikkeiden asiakkaille ja EU Count
Emissions kuljetusliikkeille.

Kallankarin mukaan paastomit-
tauksen suurin este on ollut kuljetusliik-
keiden asiakkaiden suhteellisen alhai-
nen mittausten vaatimustaso. Tadméa
taas ei ole houkuttanut kuljetusliikkeita
mittaukseen, koska niisté ei ole saatu
lisaa kilpailukykya.

”Euroopan tiukimmat mittausvaa-
timukset ovat, tietddkseni, Ranskassa.
Suomi ei mielestini ole jaljessa paasto-
mittauksissa esimerkiksi Ruotsista ja
Tanskasta”, hdn sanoo. e

Lisdd aiheesta LOGYn

Kuljetus- & SCM-pidivdssa
26.9.2024

Taavi Kallankari kertoo lisdd maan-
tiekuljetusten kasvihuonekaasupads-
téjen mittauksista ja raportoinnista
LOGYn Kuljetus- & SCM-pdivdssa
Jarvenpdan Aino Areenassa syys-

kuun lopussa.
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Ilmasto

Yhdeksan
kohdan lista

lImastopaneelilla on yhdeksan toi-
menpiteen ehdotus tielilkenteeseen,
jotta tieliikenteen padstdt tdyttdisivat
osuutensa taakanjakosektorin padsto-
vahennysvelvoitteesta vuoteen 2030
mennessa.

1. Jakeluvelvoite tulee palauttaa paa-
ministeri Orpon hallituksen ehdotta-
mia muutoksia edeltavalle tasolle vuo-
desta 2025 lahtien.

2. Julkisilla latausasemilla ladattu
sahkd tulee sisdllyttad jakeluvelvoit-
teeseen siten, ettd velvoitetta kasvate-
taan julkisesti ladattua uusiutuvaa sdh-
kod vastaavalla energiamdaralla.

- Julkisesti ladatun sahkén sisallytta-
minen jakeluvelvoitteeseen ei vahennd
tieliikennesektorin padstojd vaan lisdd
niitd, koska muita vahahiilisid jakeita
vahennetddn vastaavalla energiamda-
rdlld jaeltavissa liikennepolttoaineissa,
ilmastopaneeli toteaa.

3. Jakeluvelvoitteen tdyttamatta jat-
tdmisen seuraamusmaksun alentami-
sesta vuosina 2025-2027 tulee luopua.
- Ei ole varmuutta, etta seuraamus-
maksuista saaduilla rahoilla pystytddn
korvaamaan liilkenteessa menetettyjd
padstévahennyksia.

4. Jakeluvelvoitteen joustomekanis-
min kdyttéonotto on perusteltua vain,
jos jakeluvelvoitetta nostetaan edelld
esitetylld tavalla.

5. Erillistankattavat biopolttoainemda-
rét tulee poistaa jakeluvelvoitteen pii-
rista.

- Ndin ne toimisivat lisdisind padstova-
hennystoimina tieliikenteessa.

6. Vdlituotevetyd ei tule sisallyttad
jakeluvelvoitteeseen tai jos sisallyte-
tadn, tulee jakeluvelvoitteen tasoa
korottaa vastaavalla energiamaaralla.

7. Pddteiden sahkdajoneuvojen julki-
sen latausinfran rakentamista tulee

tukea.

8. Sahkdkuorma-autojen hankintaa
tulee tukea.

9. Joukkoliikenteen, kdvelyn ja pydrdi-
lyn edistdmistd tulee tukea.
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" "Liikentéen pads
tekemattomyys ei ole

O ane DYSten

|

taloudellisesti perusteltavissa"

Suomen ilmastopaneeli on tieteellinen ja riippumaton asiantuntijapaneeli, joka tukee ilmastopolitiikan suunnittelua
ja padtcksentekoa. lImastopaneelin rooli ja tehtdvdt on madritelty ilmastolaissa.

RIIPPUMATTOMISTA asiantuntijoista
koostuvan Ilmastopaneelin tuoreen
raportin mukaan litkenteen paistoke-
hityksella on ratkaiseva merkitys Suo-
men taakanjakosektorin paastova-
hennystavoitteiden saavuttamisessa.
Paaministeri Petteri Orpon hallituksen
linjaukset kuitenkin vaikeuttavat tavoit-
teiden saavuttamista, koska ne lisdavat
liikenteen p&aastdja ja hidastavat sah-
koistymistd, mika voi kasvattaa litken-
teen kustannuksia tulevaisuudessa.

"Raportti osoittaa, ettd nykyisen
hallituksen linjaukset lisdavét litken-
teen paastdja aiemmin sovittuun kehi-
tykseen verrattuna. Toteutuessaan esi-
tykset hidastavat sdhkoistymista, mika
samalla kasvattaa liikenteen kustan-
nuksia jatkossa", sanoo Suomen Ilmas-
topaneelin jasen, professori Heikki
Liimatainen.

"Mitd enemman tieliikenteen ener-
giasta on liikennesdhko4, sitd vihem-
man on tarvetta rajallisille kestaville
uusiutuville polttoaineille jakeluvel-
voitteessa ja siten vihemmaén painetta
nostaa pumppuhintoja”, Iimastopanee-
lin puheenjohtaja, professori
Jyri Seppila toteaa.

Raportti ehdottaa, ett tieliiken-
teen paistoja tulisi vihentia ensisi-
jaisesti edistamalla sdhkoistymista
ja kayttamalla vahahiilisia synteetti-
sid polttoaineita, kuten sdhképolttoai-
neita ja vetya. Biopolttoaineiden mé&a-
réan kasvattaminen ei ole suositeltavaa,
lukuun ottamatta biokaasua. Paneeli
muistuttaa, ettd nopea sahkoistymi-
nen voi vihentaa tieliikenteen paasto-
kaupan ja jakeluvelvoitteen korottami-
sen aiheuttamia kustannuspaineita.

Paneeli korostaa, etta riittavat
paastoviahennykset edellyttavat nykyi-
sen jakeluvelvoitteen siilyttdmista ja
velvoiteosuuden nostamista julkisilta
latausasemilta ladatun sidhkon osalta.
Téama yhdistettyna uusiutuvien poltto-
aineiden kayttdon fossiilisten joukossa
on ainoa varma keino saavuttaa ilmas-
totavoitteet.

"Uusiutuvien polttoaineiden riitta-
van suuri kaytto fossiilisten polttoai-
neiden joukossa yhdessa sdhkoistymi-
sen edistdmisen kanssa tarjoaa ainoan
varman keinokokonaisuuden tieliiken-
nesektorin paastdjen vihentamiseen
riittdvan nopeasti tavoitteiden saavut-
tamiseksi", Seppala sanoo. e



LOGYn koulutukset &

seminaarit

Syksyn 2024 tapahtumatarjonnassamme on runsaasti hankinnan ja

toimitusketjun hallinnan koulutuksia eri uravaiheissa oleville ammattilaisille.
Syyskaudella on luvassa mm. seuraavat koulutukset ja seminaarit:

Koulutus

Toimittaja-arvioinnin kehittdminen

Epdsuorien hankintojen koulutusohjelma
Hankintojen johtaminen ja kehittdminen

Oston peruskurssi

Hankinnan mittaaminen

Chat GPT:n hyddyntaminen kilpailutusprosessissa
Varaston suunnittelu ja ohjaus

Hankinnan tehostaminen digiajassa

Toimitusketjun suunnittelu, ohjaus ja
tehokkuuden mittaaminen

Tuontikaupan hallinta

Tehokas tuotannonohjaus

Hintojen ja kustannusten analysointi
Oston sopimukset ja lakiasiat
Sales&Operations Planning

Tietoisku: Toimitusketjun riskienhallinta
ylldtyksellisessd toimintaymparist&ssd

Toimittajien johtaminen

Kategoriajohtaminen

Tehokas kilpailuttaminen

Vientikaupan hallinta

Chat GPT:n hyddyntdminen kilpailutusprosessissa

Tuloksellinen neuvottelutaito

Seminaari

Kuljetuspdivd & SCM-Pdivd

LOGY Conference 2025

12. & 17.9.

18.9,, 24.9., 3110, 611, 15.11.

25., 27. & 30.9.

25.-26.9., 8.10. 29.-30.10., 6.-7.11.

4. & 9.10.
8.10.
9.-10.10.

10.-11.10. & 25.10.

2210, 30.10. 5.11,, 19.11.

23.10.
24.10. & 29.10
24.10. & 29.10.
6.11. & 13.11.
11.11. & 18.11.

14.11.

14.11., 21.11. & 25.11.
19.-20.11.

20.-21.11.

28.11.

28.11.

1.-12.12.

Milloin

26.9.2024
31.10.2024

6.-7.2.2025

Lisatiedot ja ilmoittautumisohjeet osoitteessa www.logy.fi

2%05pv 715€%/845€
5%05pv 1700 €*/1950 €
3*05pv 1255 €% /1495 €
7pv 2895€7/3255 €
2*05pv 715€%/845€
1pv 755 €%/ 895 €
2pv 1355€%/1595 €
3*05pV 1255 €%/1495 €
4% 05pv 1570 €* /1690 €
1pv 755 €%/ 895€
2% 05 pv 715€*/845 €
2% 05 pv 715€*/845 €
2% 05 pv 715€*/845 €
2% 05 pv 715€*/845 €
3h 290 €*/390 €
3% 05pv 1255€%/1495€
1pv 755 €%/ 895 €
2pv 1355€%/1595€
1pv 755 €%/ 895 €
1pv 755 €%/ 895€
2pv 1355€%/1595€

* Jasenhinta Suomen Osto- ja Logistiikkayhdistys LOGY
ry:n jasenille. Liity LOGYn jaseneksi osoitteessa www.

logyfi.

Hinnat siséltavat sahkoisen koulutusaineiston ja
oikeuden oppimisymparistédn noin kaksi viikkoa ennen
ja jalkeen koulutuspdivan. Lasndoloon perustuvissa kou-
lutuksissa hintaan sisaltyy liséksi tarjoilut. Laskutus kaksi
viikkoa ennen tilaisuutta. Osallistuminen koulutuksiin on
mahdollista peruuttaa kuluitta 14 vrk ennen tapahtu-
man alkua. Tdman jélkeen tehdyista peruutuksista tai
peruuttamatta jatetystd ilmoittautumisesta veloitamme
osallistumismaksun kokonaisuudessaan. Esteen sattues-
sa paikan voi luovuttaa kollegalle.




Suomen merkittavin logistiikka-
alan messutapahtuma

an LOGISTIIKKA

SISALOGISTIIKAN AMMATTIMESSUT

Paayhteistyokumppani

11.-12.9.2024

TAMPEREEN MESSU- JA URHEILUKESKUS

A

TompereenéaMessut



Teksti: Meri Maukonen

Kohtaa alan huiput ja
uusimmat innovaatiot
Logistiikka-messuilla

Tampereella syyskuussa jarjestet-
tavat Logistiikka-messut esittelevit
logistiikka-alan uutuuksia ja logis-
titkan merkitystd tuotantoketjussa.
Tule kohtaamaan alan toimijoita ja
tutustu uusimpiin innovaatioihin!
Tapahtuma on rekisteroityneille kavi-

joille maksuton.

Suomen merkittavin logistiikka-alan
messutapahtuma Logistiikka-messut
jarjestetdan 11.—12.9.2024 Tampe-
reen Messu- ja Urheilukeskuksessa.
Messuilla ndhdaan koko logistiikka-
ja toimitusketju aina suunnittelusta
prosesseihin, jarjestelmiin, koneisiin

ja logistiikan ulkoistamiseen.

“Logistiikka-messut ovat keskeinen
foorumi innovaatioille, verkostoitu-
miselle ja liiketoiminnan kehittami-
selle. Messut tuovat eri sidosryhmaét
yhteen ja tarjoavat mahdollisuuden
luoda henkilokohtaisia yhteyksia
logistiikka-alan toimijoihin”, sanoo
Konecranesin tuotepaallikké Klaus

Kaukovalta.

-
g western

Logistiikka-alan johtavaa kiarkea
edustava Konecranes toimii tina
vuonna Logistiikka-messujen paa-
kumppanina. Konecranes nikee
messut elintdarkeina yrityksille, jotka
haluavat menestya jatkuvasti muut-
tuvassa maailmassa. Verkostoitumi-
sen ohella messut tarjoavat ainut-
laatuisen mahdollisuuden parantaa
nikyvyytta kotimaan markkinoilla.

Monipuolinen ohjelma

Messuilla esitellddan uutta teknolo-
giaa, jonka avulla voidaan optimoida
tuotantolaitoksen resurssienhallin-
taa, parantaa tuottavuutta ja lyhentda
toimitusaikoja. Kahden messupéivin
monipuoliseen ohjelmaan siséltyy
mm. Kaukokiidon, Limowan seka
messujen pitkaaikaisen kumppanin

Logyn puheenvuoroja.

Esittelyssi on niin trukkeja ja
lisdlaitteita kuin ICT-jarjestelmia ja
mobiiliteknologioita. Esimerkiksi
Konecranesin messuosastolla voi
tutustua mm. Konecranes Agilon
-varastonhallintajarjestelméaén seka
palkittuun Konecranes E-VER 16-
1200 C -sahkatrukkiin.

“Parasta messuilla ovat kohtaamiset
uusien ja vanhojen asiakkaiden seka
yhteistyokumppaneiden kanssa.
Messuilla kannattaa avata keskustelu
néytteilleasettajien kanssa matalalla
kynnykselld. Olemme aina valmii-

ta keskustelemaan logistiikka-alan
kehityksesta seka palveluistamme ja

tuotteistamme”, Kaukovalta sanoo.

Tapahtuma on maksuton rekisteroi-
tyneille messuvieraille. Rekisteroi-
tymisen jalkeen saat sihkopostiisi
nimelldsi varustetun kortin, joka
oikeuttaa maksuttomaan sisaan-
paasyyn Logistiikka-messuille seka
samanaikaisesti jarjestettaville
Elintarviketeollisuus-, EuroSafety- ja

Tyohyvinvointi-messuille.

Rekisterdidy ennakkoon

logistiikkamessut.fi
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Tieverkon kunto

-

Teiden kunto huolettaa ammattikuljettajia :

PIENI KUOPPA,

"‘ *%

-

Jopa noin 17 prosenttia eli 8 800 kilometria Suomey

paallystetyista teistéon huo.mtoisia.

MMATTIKULJETTAJISTA
liki puolet pitda teiden kun-
toa erittdin huonona tai
huonona. Auto- ja Kulje-
tusalan Tyontekijaliitto AKT ry kysyi
kuorma- ja siilidautonkuljettajilta tei-
den kunnosta 13.-20.6.2024.
Vastauksia tuli yli 8oo ja ylivoimai-
sen enemmistdn mielesta tiet ovat Suo-
messa vahintaén joko erittdin huonossa
tai huonossa kunnossa. Vain muutama
vastaaja, alle nelja prosenttia oli sita
mieltd, ettd teiden kunto on hyva.
Vastaajista vajaa puolet, 44 pro-
senttia, piti teiden kuntoa erittiin huo-
nona tai huonona. Reilu puolet oli sita
mielt4, ettd on myos hyvia tiepatkia,
mutta véhintd4n yht4 paljon on huo-
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nossa kunnossa olevia. Vastaajista yli
9o prosenttia katsoo, ettd kunto oli vii-
meisen viiden vuoden aikana mennyt
selkedsti tai vahintdan jonkin verran
heikommaksi.

TYOTURVALLISUUS

JO VAARASSA

Teiden kunto on jo niin heikko, etti

se heikentaé tyoturvallisuutta. Tasté-
kin oltiin kaytdnnossé yksimielisig,
vain noin kolmekymmenté vastaajaa
ei uskonut tydturvallisuuden juurikaan
heikentyneen.

Erityisesti kuljettajat olivat kiinnit-
tdneet huomiota pienempien teiden
ongelmiin. Tiessd on monttuja ja kunto
rapistuu vuosi vuodelta yha enemman.

Maantieteellisié eroja ei juurikaan ollut,
joskin pienemmilla teilld ja pohjoisem-
massa tiet tuntuvat olevan hieman hei-
kommassa kunnossa kuin eteldssa.

”Nuo valtateiden ulkopuoliset osuu-
det ovat liian usein jarkyttavan huo-
nossa kunnossa, paikoin jopa vaaral-
lisia. Toisinaan pitaé pelata kaluston
rikkoutumista, tien pettdmisté tai toi-
voa, ettei ketdan tule vastaan.”

Myos paikkaus saa moitteita.
Useampi kuljettaja on sitd mieltd, ettd
paikkaa paikan péalle -tyyppinen kor-
jaus on liian yleista. Etenkin sivuteilla
paikkoja on pahimmillaan enemmén
kuin itse tietd. Lisaksi urapaikkauksia
pidetdan huonolaatuisina. Tilkkutak-
kipaikkauksesta pitéisi siirtyd oikeaan




Liikenne- ja viestintavirasto Trafico-
min mukaan huonokuntoisten maan-
teiden pdallysteiden mddrd on noin
kaksinkertaistunut viimeisen kym-
menen vuoden aikana. Viime vuonna
julkaistun tiedon mukaan noin 17
prosenttia eli 8 800 kilometrid padl-
lystetyistd teistd on huonokuntoi-
sia. Traficom arvioi tilanteen heikke-
nevan entisestddn tulevina vuosina:
vuonna 2030 huonokuntoisia paal-
lystettyjd teitd on arviolta 12 500

kilometria.

teiden kunnostamiseen.

”Reunat murenee, paikkaa pai-
kan paalla, reikia tiessd, routaheittoja
16ytyy. Varsinkin alemman tieverkon
osalta, jossa ajamme paljon.”

”On monia teitd, jotka ei ole tehty
raskaalle kalustolle, yksinkertaisesti
pohjat pettavat.”

Autot ovat isompia ja painavampia
ja vaikka ne parjaavat valtateill, niilla
joudutaan ajamaan myods pienemmill&
teilld, joiden pohjat eivat kesta naiden
painoa.

Etenkin talvikunnossapito saa kul-
jettajilta moitteita. Auraus aloitetaan
lilan my6h&én tai se on jopa “olema-
tonta” pienemmilla teilld. @

© ADOBE STOCK

© ADOBE STOCK

Tien surkea kunto
pakottaa autoilijat
kuoppapujotteluun
— ”Tavattoman
vaarallinen kehitys”

TIESTON heikentynyt kunto vaikuttaa suo-
malaisten ajotapoihin, selvidd LahiTapiolan
Arjen katsaus -kyselysté. 69 prosenttia vas-
taajista kertoo véisteleviansa paallystevauri-
oita vaihtamalla ajolinjaa. 38 prosenttia kertoo
valttelevinsd huonokuntoisilla teilla ajamista
aina, kun se on mahdollista.

"Teiden rapautuminen on pitkén ajan
trendi, jonka kaikkia seurauksia ei suinkaan
ole viela nahty", sanoo LahiTapiolan liiken-
neturvallisuudesta ja autopalveluista vastaava
johtaja Tapani Alaviiri.

Tieverkon kuntoa voi
seurata netista

SUOMEN tieverkko kasittaa maantiet, kun-
nalliset katuverkot ja yksityistiet. Vaylavirasto
huolehtii valtion tieverkon yllapidosta ja kehit-
tamisesta yhdessa alueellisten ELY-keskusten
kanssa. Valtion maanteitd on yhteensa noin
78 000 km, joista paallystettyja teitd on noin
50 500 km ja sorateitd runsaat 27 000 km.

Tien paallysteen kunnon voi tarkistaa Vay-
1an karttasovelluksesta. Palvelussa teiden
kunto on jaoteltu viiteen luokkaan. Tietoa voi
hyoédyntaé esimerkiksi reittien suunnittelussa.
Paattajat kayttavat tietoa esimerkiksi paallys-
tysohjelmien suunnitteluun.

Paallysteiden kuntokartta: suomenvaylat.vayla.fi
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Yhdysvaltojen presidentinvaalit

Yhdysvaltojen presidentinvaalit:

Tuontitullipuheet
herattavat huolta
suomalaisviejissa

Republikaanien ehdokas Donald Trump ehdotti vastikdaan 20 prosentin
tuontitulleja kaikille maille ja 60 prosentin tulleja Kiinalle. Toteutuessaan
tama politiikka olisi haitallista paitsi Yhdysvalloille, se aiheuttaisi

myds padnvaivaa ympari maailman.

S & PHOTOGRAPHS DIVISION
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"VAIKUTTAA

KASITTAMATTOMAN

HUONOLTA
TALOUSPOLITIIKALTA”

AALIHUUMA nou-

see Yhdysvalloissa, ja

ehdokkaat ovat jo ehti-

neet tehda konkreettisia

talouspoliittisia avauksia.
Donald Trump ehdottama 20 prosen-
tin tuontitullit olisi erityisen huono asia
Suomelle, koska Suomi on riippuvainen
kansainvéilisesta kaupasta ja Yhdysval-
lat on yksi Suomen tarkeimmista kaup-
pakumppaneista, sanoo Finnveran
padekonomisti Mauri Kotamaki.

Viime vuosina Ruotsi ja Yhdysvallat
ovat vuorotelleet Suomen tarkeimpéana
viennin kohdemaana tavaraviennin
arvolla mitattuna. Suomen tavaravienti
Yhdysvaltoihin oli vuonna 2023 noin
8,5 miljardia euroa.

“"Demokraattien ehdokas Kamala
Harris ei kannata yleisié tuontitulleja.
Kauppapolitiikka olisi talt4 osin sel-
vasti Trumpia miedompaa - mita voi
pitaé talouden kannalta hyvan4 asiana.
Todenné&koisesti myos Harris jatkaisi
Joe Bidenin tiukkaa linjaa Kiinaa koh-
taan”, Kotamaki sanoo.

“Eivat Yhdysvaltain nykyisetkdin
tuontitullit ole taloudellisesta nakokul-
masta ilmiselvasti kannatettavia, mutta

Yhdysvaltojen presidentinvaalit

toimitusketjuriskeihin ja geopolitiik-
kaan liittyen ne ovat sentddn ymmaér-
rettéavid”, han jatkaa.

Kotamaki muistuttaa, ettd Kiinan
omat poliittiset toimet ovat kaupparii-
tojen takana.

”Kiina on tukenut omaa teollisuut-
taan ja siten aiheuttanut globaalin
markkinah&irion. Kiinasta on yksin-
kertaisesti tullut liian suuri, jotta trendi
voisi enéé jatkua ilman vastatoimen-
piteita. Kaiken liséksi Kiinan talous-
malli ei ole kestévé Kiinan omastakaan
nakokulmasta. Kaikille osapuolille
olisi parempi, jos Kiina ottaisi askeleen
kohti markkinataloutta ja alkaisi asteit-
tain purkamaan keskusjohtoisuutta. Se,
kuinka todennékaoisté politiikan muu-
tos olisi, on asia erikseen”, Kotamaki
summaa.

Yhdysvaltain ja Kiinan kauppasota
on ollut tapetilla jo vuosia ja siihen liit-
tyen on keskusteltu tuontitulleista, joita
seka republikaanit ettd demokraatit
kannattavat. Presidenttiehdokkaiden
vélilla on kuitenkin eroja tavassa, jolla
tuontitullit implementoitaisiin.

Kotamaen mukaan Trumpin maa-
rittelemé tuontitulli saattaisi vahvistaa

Tavaraviennin kehitys (mitattuna kdyvissa euroissa)

160,
150,
140,
130,
120,
110,
100,
90,
80,
70,
60,

Viennin arvo -indeksi
(tammikuu 2020 = 100)

*Eurostat
2020-01
2020-04
2020-07
2020-10
2021-01
2021-04
2021-10
2022-01
2022-04

Tanska

Lahde: Finnveran Rahoitus & kasvu -kesdkatsaus

- SN O =
QT 2
mmomom T g
[ SV SV I SV SN NI
o O O O O o
SRS R SRR SR

Mauri Kotamaki on
Finnveran padekonomisti.

© RONI REKOMAA

vl

dollarin arvoa. Valuuttakurssin vahvis-
tuminen vihentiisi tuontitullin tavoi-
teltua vaikutusta ja heikentéisi Yhdys-
valtain talouden hintakilpailukykya.

“Valuuttakurssivaikutuksen liséksi
tuontitulli heikentéisi yhdysvaltalaisten
yritysten kilpailukykya ja kithdyttaisi
inflaatiota, koska yhdysvaltalaisyritys-
ten kdyttdmien valipanosten hinta nou-
sisi. Tuontitullien kustannukset paa-
tyisivét siis lopulta yhdysvaltalaisten
yritysten ja kuluttajien kontolle”, Kota-
maki sanoo.

Negatiivinen vaikutus olisi sekin,
ettd monet muut maat asettaisivat
todennékéisesti vastatulleja yhdysval-
talaisia tuotteita vastaan, mika edelleen
haittaisi Yhdysvaltain taloutta.

”Kaiken kaikkiaan Trumpin 20 pro-
sentin tuontitulli vaikuttaa kasitta-
mattdmén huonolta talouspolitiikalta.
Kansainvilinen kauppa kérsisi, kun
maiden vélille nousisi tulleja ja lopulta
kaikilla menisi huonommin kuin alku-
pisteessd.”

“Asioihin, joihin emme voi vai-
kuttaa, on vain sopeuduttava. Tama
patee myds Yhdysvaltain politiikkaan.
Toisaalta presidentinvaalit kdydaan
puheiden kautta, ja puheet ovat vasta
puheita. Lopulta politiikan implemen-
tointi eli teot painavat ja kertovat, mika
on mahdollista ja mika ei. Kumpikaan
ehdokkaista ei tule saamaan ohjel-
maansa lapi ilman poliittista kalaba-
liikkia”, Kotamaki toteaa. @
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Alihankinnan ohjelmassa
haetaan tekoalylla
tuottavuutta

Alihankinta Euroopan suurin alihan-

kintateollisuuden messutapahtuma
jarjestetddn 1.—3. lokakuuta Tampe-
reen Messu- ja Urheilukeskuksessa.
Teema on tand vuonna Tekoalylla
tuottavuutta ja aiheeseen pureudu-
taan niin monipuolisen ohjelman
kuin tekoalyyn keskittyvin teemahal-

linkin avulla.

Alihankinta-messut lahestyy teemaa
kahdesta nakokulmasta. Teknisempi
nakokulma keskittyy ottamaan tehot
irti tekodlysta ja naissa ohjelmasi-
sdlloissd pohditaan, miten saadaan
toimintoja ja tuotantoprosesseja
tehostettua. Pehmedmpi nikékulma
taas keskittyy ihmisten rooliin teko-
dlyn takana, silld tekoily ja muutkin
teknologiat voivat talouden lisdksi

heijastua henkiloston hyvinvointiin.

“Tiistain iltapdivian keynote-puhuja
on tekniikan tohtori Seppo Kuula,
joka on luotsannut menestykseen
lukuisia suomalaisia digitaalisen
teknologian edelld kiyneita yhtiGita”,
valottaa Alihankinnan ohjelmatuot-

taja Johanna Hannelius.

Keskiviikon keynote-puheenvuorot
avaa Teknologiateollisuuden tuore
kasvo, Al Finland -verkoston johtaja
Karoliina Partanen. Partasen uusi
rooli tekoidlyverkoston johtajana
kertoo selkedsti siita, ettd teema on
tulossa teollisuuteenkin nyt laajasti
ja nopeasti. Iltapaivan puheenvuo-
ron takana puolestaan on futuristi ja
tietokirjailija Perttu P6lonen pu-
heenvuorollaan "Tekodly tulee, miten

pysya muutoksen mukana?”.

Torstaina pailavalla on Ville Availa,
jolla on takanaan jo yli 25 vuoden
ura yrittijina ja lilkkeenjohtajana.
Availan puheenvuorossa kasitelldan
kilpailuedun rakentumista vastuulli-
suuskysymysten kautta ja se johdat-
teleekin jo kohti ensi vuoden Alihan-

kintaa.

Mielenkiintoista ohjelmaa ja
verkostoitumista

Vuodesta toiseen Alihankinnan
suosituimpia ohjelmanumeroita

ovat Vuoden Piadhankkija ja Vuoden
Alihankkija -palkintojen jakaminen.
Vuodesta 1987 saakka jaettujen tun-
nustusten tarkoituksena on edistda
suomalaisen tuotannon kilpailukykya

tukevaa verkostoitumista. Suomen

"TULEVAISUUDEN TEKIJOIDEN TORSTAI”
-OPISKELIJAPAIVANA LAVALLA

JOHANNES "HATSOLO” HATTUNEN
HEAT STAGE KLO 9.45-10.30

Osto- ja Logistiikkayhdistys LOGY ry
jakaa tunnustukset heti ensimmaise-

nd messupdivana tiistaina.

Alihankinta-messuilla on jélleen kay-
t0ssa verkostointityokaluna Brella.
“Hyvit verkostoitumismahdollisuu-
det ovatkin yksi Alihankinta-messu-
jen vahvuuksista. Messuilla voi tavata
valmistavan teollisuuden osaajia,
jotka ovat tekodlyn ja muiden alyk-
kaiden ratkaisujen kanssa jo pitkalla.
Heilt4 voi saada ajankohtaista tietoa
seki ajatuksia siitd, miten erilaiset
yritykset voivat hyotya vaikkapa
tekodlyn kasvavasta potentiaalista”,

Hannelius kertoo.

Tutustu ohjelma-

aikatauluun netissa

alihankinta.fi
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‘
Asiakkaan verrat-

- vy
tain uusi trukki oli saa- — - - n
nut tyotehtavissd kol-
hun, minkd seurauksena ,,, —

ohJ?amon lasi ha!o.5| . - - e — ) — &‘ -~

sekd turvakaari vioittui.
Toyotan huollossa Van- . 4 & e S e ‘ ) 3
taalla trukki tarkaste- S T = —
taan ja kunnostetaan. : I 1
Suurin osa trukkien vau-
rioista korjataan Toyo-
tan oman henkilokun-
nan toimesta, mutta
esimerkiksi turvakaaren
vaihdon saa tehda vain
valtuutettu alihankkija.
“Turvallisuuskritee-
rien tdyttyminen on
kdytettyjen trukkien a
ja 0, sanoo Korjaamon
tyonjohtaja Petri
Kansonen.

NOPEA KIERTO JAVASTUULLISUUS
ON PUOLESTAAN LUONUT TARPEEN
KUNNOSTAA JA KIERRATTAA e
HYVAKUNTOISTA KALUSTOA UUDELLEEN ~ ~
KAYTTOON

s

-
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TRUKIN

Reportaasi

MONTA ELAMAA

Yhi useammin yhden trukin elinkaaren varrelle mahtuu monta eri asiakasta.
Osto&Logistiikka tutustui Toyota Material Handlingin huollossa, miten kovia kokeneet
siirtolaitteet kunnostetaan ja lihetetian uusiin tehtiviin entisti ehompina.

Teksti LAURI LEHTINEN Kuvat ILMARI TUOMIVAARA

IIRTOLAITTEISTON koh-  tuonut ajatuksen hankkia trukit ja muut
dalla asennoituminen vuo-  investointihyodykkeet joko vuokraa-
sien varrella on muuttunut.  malla tai kierrattdmalla niita ripedan
Trukkeja ja muuta kalustoa  tahtiin. Silloin kalustokin saadaan vas-

vuokrataan ja vaihdetaan taamaan paremmin yrityksen kulloisia-
nopeammassa tahdissa, kin tarpeita.
tarpeen muuttuessa. Talloin kalustoon Nopea kierto ja vastuullisuus on >

ei sitoudu pddomaa, ja uutta vastaa-
vaksi Vantaalla kunnostettu trukki saa ) . _
uuden kayttijan ja lisad kayttévuosia.

Aikaisemmin yritykset hankkivat
trukit ja varaston siirtotyokalut osta-
malla ne omiksi, ja menettely katsottiin
luontevaksi tavaksi toimia. Vuosien var-
rella ajattelu yritysten ydintoiminnasta
selkeytynyt. Ellei kalustolle ole jatku-
vaa kayttoa, sithen ei kenties kannata
sitoa pddomaa, joka tuottaisi paremmin
omissa, tuotantoteknisissé investoin-
neissa.

Toyotan trukeista menee asiakkaille
vuokrauksen kautta yha enemman,
osuus on jo kasvanut ldhes 70 prosent-
tiin. Erilaiset vuokraus- ja rahoitusrat-
kaisut lisdavat joustomahdollisuuksia,
ja yritys voi esimerkiksi hankkia koneen
kayttoonsa sesongin mukaan, vaikka
paivaksi kerrallaan.

Sidotun p4doman irrottaminen
ydinliiketoimintaan on ajan mittaan

Korjaamon tyonjohtaja
Petri Kansonen ja mekaa-
nikko Esa Jarvinen tarkas-
televat huollossa tyévuoa
odottavaa yksildd. Kun kay-
tetty trukki palaa huoltoon,
kone kdydddn laadunvarmis-
tusprosessin mukaisesti lapi.
Aina ensin tarkistetaan voi-
masiirron, jarrujen ja nos-
tolaitteiden kunto. Vasta
tdman jalkeen mietitadn,
tarvitseeko trukkia maalata
tai vaihdetaanko penkit.




Reportaasi

Varaosaa odottavat trukit sijoite-
taan huollon niin sanotulle sairaa-
la-alueelle odottamaan seuraavaa
tyOvaihetta.

puolestaan luonut tarpeen kunnos-

taa ja kierrattda hyvakuntoista kalus-
toa uudelleen kayttoon. Toyota Mate-
rial Handling kunnostaa kaytettyja
trukkeja Vantaalla, mikd mahdollistaa
tehokkuuden lisdksi kotimaisen tyévoi-
man tukemisen ja trukkien kuljetuk-
sista aiheutuvien hiilidioksidipaéastdjen
vahentdmisen. Jotta paikallinen kun-
nostaminen on kilpailukykyista, korjaa-
molla tyéskennelladn Toyotan tuotan-
tojarjestelméin eli Toyota Production
Systemin mukaisesti, mikd on kaytossa
Toyotan tehtailla kautta maailman.

ELINKAAREN ARVIOINTI
Kun kaytetty trukki saapuu Vantaalle,
sille tehdaan kunto- ja kéyttétarkas-
tus. Tarkastuksen pohjalta arvioidaan
trukin elinkaari; onko trukki tarpeeksi
hyviassd kunnossa kunnostettavaksi ja
edelleen kayttoon.

“Kunnostuksella trukin kayttoikaa
voi pidentdd. Mekaanisia kulutusosia ja
muita kuluvia osia uusimalla viisivuo-
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KALUSTOLLE."

tias laite on kaytossa lahes uudenveroi-
nen”, kertoo Toyota Material Handling
Finland:in toimitusjohtaja Jukka Hei-
nonen.

Han kertoo, etta kilpailu sek&d mark-
kinoiden tarpeet ovat muuttuneet pal-
jon talla vuosituhannella, ja erityisesti
viimeisen kymmenen vuoden aikana.
Siksi kaytettyjen trukkien myynti on
noussut erddksi keskeiseksi tavaksi vas-
tata asiakaskunnan muuttuneeseen
kysyntaan. Markkinoilla on ollut tar-

vetta luotettavalle kierratyskalustolle.
Vaikka trukin ulkoinen olemus naar-
muttuu helposti ahtaissa varastoissa,
vuosikymmenten valmistuskokemus ja
laatu méarittavana tekijaina on saanut
sen aikaan, ettd mekaaniset osat ovat
pitkaikaisia. Tasmallisesti tehdyilla ja
oikein ajoitetuilla maardaikaishuolloilla
kaluston kannattava kaytt6ika on yli
vuosikymmenen mittainen.

SAHKON OSUUS KASVAA

Sahkoén osuus kayttovoimana on ollut
tasaisessa kasvussa. Trukeista puhut-
taessa ratkaisu on erityisen sopiva, silla
pako- tai nestekaasun péaasysta tyotiloi-
hin ei tarvitse huolehtia. Jos akkuratkai-
suna on litiumioniteknologia, lataami-
nen on helppo jarjestad, ja “taukolataus”
pitad kaluston liikkeelld koko paivan
ajan.

“Meille tuli ensimmaiset litiumioni-
teknologialla varustetut sahkotrukit jo
2013, ja nyt kéytossa on jo niiden neljas
sukupolvi. Uudesta kalustosta 70 pro-



Toyotan vahvuudeksi toimitusjohtaja Jukka
Heinonen nimeda ammattitaitoisen henki-
[8stdn, joka tuntee toimialan asiakkaiden
tarpeet.

“Meilld on Suomessa eri rooleissa
yhteensd 175 ammattilaista, joilla on koke-
musta Toyotan trukeista yhteensd 2085
vuoden edestd”, Jukka Heinonen sanoo.

senttia on litiumionitrukkeja, ja sdh-
kotrukkien osuus ylittda 9o prosent-

tia kaikista kdyttoon tulevista trukeista.
Kaytettyjen sahkotrukkien kysynnéssa
on selkedsti nahtéavilla sama tasainen
kasvu kuin uusissa sahkétrukeissa”,
Heinonen kertoo.

SUOMALAISEN TYON ETU
Vantaalla Toyotan huolto- ja kunnos-
tustoiminta on rakennettu vuosikym-
menié vanhan ja koetellun japanilaisen
tuotantojarjestelmén pohjalta. Toyota
Production Systemissa (TPS) pyritaan
jatkuvaan prosessin ja tuotteen laadun
parantamiseen hukkaa minimoimalla.
”Modernissa toiminnanohjauksessa
on pitkddn koettu tarkeana se, etta
kaikki tieto on tietojarjestelmissa. Usein
on kuitenkin oleellisempaa, etté tieto on
samaan aikaan suoraan nahtavissi lat-
tiatasolla ja jopa tyon alla olevassa tru-
kissa. Me kaytamme ihan yksinkertaisia
lappuja, jotka kiinnittyvét laitteeseen
magneetilla tai josta repéistadn korjaus-

tehtavad merkitseva liuska pois, kun tyo
on tehty. Paétteelle ei tarvitse menn4, ja
ty6vaiheen voi tarkistaa suoraan trukin
kyljesta.”

“Kaytettyjen trukkien kunnostus-
toiminnan siirtoa toiseen maahan, esi-
merkiksi Toyotan Euroopassa sijaitse-
ville trukkitehtaille, on harkittu. Talloin
menetettaisiin kuitenkin arvokasta
aikaa ja tehokkuus heikentyisi. Liséksi
kaluston kuljetukset kasvattaisivat hii-
lijalanjalkeAmme mutta myos rahtikus-
tannuksia.”

“Me tailla Vantaalla kdytamme hyo-
dyksi henkil6stdomme osaamista ja sita,
ettéd kokonaisuus on jatkuvasti ndh-
tévissd. On myds hyvin tarkeata, etta
jokainen ymmartaa toimintamme yti-
men: miksi teemme jotakin. Silloin syn-
tyy ymmarrys ja motivaatio, ja tydyhtei-
s6n on helppoa ja luontevaa puhaltaa
yhteen hiileen. Tiimityoskentelyssa
johto asettaa tavoitteen, ja kun tyo-
ryhm# on sen sisdistanyt, porukka etsii
tehokkaimmat ratkaisut itse.” ®

Reportaasi

Mikali trukki ei palaudu huol-
losta takaisin samalle asiak-
kaalle, se padtyy esittelyhalliin
odottamaan uutta tydmaata.
Toyotan filosofian mukaisesti
trukkeja pyritdan kunnosta-
maan aina kulloinkin tarpee-
seen sopivia maaria.
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Visuaaliset ohjeet ovat monin paikoin ldsnd Toyotan huollossa Vantaalla. Esimerkiksi kun kdytetty trukki saapuu huoltoon, saa se kaulaansa
kaikki tybvaiheet sisaltdvan tarkastuskortin. Vaihe vaiheelta kortista repdistdan tehty tyd pois, kunnes trukki on valmis toimitettavaksi.

Lean—filosofian juuret

nakyvat Toyotan huollossa

Toyota oli ensimmainen yritys, joka otti kayttéén visuaalisen johtamisen mallin
tuotannossaan Japanissa vuonna 1938. Ajattelumalli vaikuttaa edelleen monella
tapaa esimerkiksi siihen, miten VVantaan huollossa toimitaan.

KUULUISA Lean-filosofia pohjautuu
vahvasti Toyotan kehittdmaan Toyota
Production System -johtamisfilosofiaan
(TPS). TPS:n ytimessa ovat jatkuva pro-
sessin ja tuotteen laadun parantaminen
(Kaizen), hukan poistaminen (Muda)

ja tahtiajan lyhentdminen (Takt time),
jotta oikeat tuotteet voidaan valmistaa
oikea-aikaisesti (JIT) vakioidulla pro-
sessilla (Standard).

Oikea-aikainen tuotanto hyddyn-
téa tehokkaasti visuaalista johtamista,
jonka keskiossa ovat niin sanotut kan-
ban-taulut. Kanban on japania ja tar-
koittaa kirjaimellisesti taulua tai mai-
noskylttid. Kanban-jarjestelmén avulla
voidaan maaritella, mita tulee tuottaa,
milloin ja millaisissa mé&arissi. Tehta-
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vat esitetaan visuaalisesti, mika antaa
tyontekijoille kokonaiskuvan edistymi-
sesté alusta loppuun. Uudet tehtavét
siirtyvét jonoon kapasiteetin mukaan,
mika mahdollistaa tehtavien tehokkaan
priorisoinnin ja ongelmien ratkaise-
misen ennen kuin tydjono kasvaa liian
suureksi.

"Tehokkaassa johtamisessa on tar-
keaa tehda organisaatiosta ldpinakyva,
jotta tyontekijat ymmartavat kokonai-
suuden ja koko organisaatio osallistuu
toiminnan kehittdmiseen ja toimeenpa-
noon", kertoo Toyota Material Handlin-
gin toimitusjohtaja Jukka Heinonen.

Visuaalinen johtaminen auttaa
tyontekijoita keskittymaan olennaisiin
asioihin vaihe vaiheelta. Selkeét ja tar-

koituksenmukaiset viestit ovat avain-
asemassa, silla liiallinen visuaalinen
informaatio voi hAimmenta4 ja heiken-
t44 johtamisen vaikutusta.

TPS-filosofiaa pyritaan sovelta-
maan myos asiakkaiden hyodyksi, ei
pelkastaén sisdisen toiminnan tehosta-
miseen.

"Toimintamme on 1dpindkyvaa
myos asiakkaille. He voivat esimer-
kiksi valita sopivaa kalustoa jo siin&
vaiheessa, kun kaytdssa ollut trukki on
saapunut varastoomme. Sen jalkeen
trukki siirtyy kunnostukseen. Pyrimme
kunnostamaan vain tarpeen mukaan,
jotta voimme valttda hukan", Heinonen
kuvailee. ®



Kestavan lilken-
teen ratkaisut

Kestavia latausratkaisuja matkalla kohti hiili-
neutraalia tulevaisuutta. Autamme teita
saavuttamaan nettonollapaastot liikenteessa
Plugitin kattavan Lataus palveluna -konsep-
tin avulla. Kokemuksella katevia, luotettavia ja
alykkaita sahkdajoneuvojen latausratkaisuja
kunnille ja kaupungeille.

Tervetuloa mukaan!
Vieraile osoitteessa https://plugit.fi.

~Z Plugit

Electrifying businesses

26.9.2024

Jarvenpaa, Aino Areena

Lue lisaa:




Henkilo

Anthony Sundstrom:

Asmgtuntlja,_

\

LR

samalla kehittavat niin amm
alaa: Omaa UUtISkII‘]etta ju

pista itsesi
ikoon

Tiedonjakaminen j Ja verkostmtumlnen vievat aikaa, mutta.
tilaista kuin hiljalleen myds koko®
Iseva ja aktiivisesti somen eri

alustoilla keskusteluun osallistuva Anthony Sundstrom pyrkiikin
omalla esme;klllaan kannustamaan asiantuntijoita rohkeasti
osallistumaan keskusteluun logistiikan ilmidista.

4

S

NTHONY Sundstrom, 36, kuvailee
itsedéan ujoksi ja korkeintaan keskin-
kertaisesti kielioppia taitavaksi. Sithen
nahden onkin yllattavas, etta han julkai-
see sdannollisesti omaa logistiikka-alaa
kasittelevaa uutiskirjettdan, osallistuu aktiivisesti alan
keskusteluihin verkossa, esiintyy seminaareissa puhu-
jana ja on hiljattain avannut oman YouTube-kana-
vansa, jossa hin haastattelee alan asiantuntijoita.

Ammatikseen Sundstrom tyéskennellyt myynti-
paallikkona logistiikka- ja energia-aloilla. Tata haas-
tattelua tehtdessa hanen vastuullaan on St1:n suur-
asiakasmyynti. On siis perusteltua kysya, onko kai-
ken aktiivisuuden perimmaéinen tavoite kerita enem-
man liideja ja synnyttda kauppaa. Sundstrém torjuu
ajatuksen.

"Ei, painvastoin. Somessa ei myyda", han painot-
taa. Sundstrémin mielesté sosiaalisen median arvo
asiantuntijalle piilee nimenomaan tiedon jakami-
sessa, uusien ilmididen tavoittamisessa, keskuste-
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luissa ja verkostoitumisessa, ei suorassa myynnissa.

"Niin sosiaalisessa mediassa kuin muissakin
kanavissa ja kohtaamisissa kaikki kulminoituu sii-
hen, kuinka paljon mina tai kuka tahansa muu asian-
tuntija pystyy tuomaan sisélléilladn arvoa alalle ja
ihmisille", han selittaa.

OMA UUTISKIRJE

Suomessa on totuttu, ettd pidempia analyyttisia sisal-

toja tuottavat padasiassa mediatalot ja yritysten omat
viestinnan kanavat. Sundstréom on tehnyt tastd poik-
keuksen ja julkaisee itsenéisesti omaa "Lapinakyvaa
logistiikkaa" -uutiskirjettaan.

"Uutiskirje syntyi nimenomaan halusta oppia
uutta toimialasta ja jakaa tietoa eteenpéin. Huoma-
sin, etté tarjolla oli padasiassa yritysten tuottamaa
siséltod, joten halusin kokeilla, voisinko itse tuot-
taa alan ammatt1la15111e arvoa etsimall ja jakamalla
minua kiinnostavia alan ilmi6it4", han kertoo ja
myontia, ettd alkuun lahteminen ei ollut helppoa.

>

~
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Henkilo

Anthony Sundstrém on
- toiminut muun muassa
. TNT Suomella Account
Managerina, Post Nordilla
Key Account Managerina

ja Str:lla Sales Managerina
. ja Team Leadina.

S
Ry
"SOSIAALISEN MEDIAN ARVO
ASIANTUNTIJALLE PIILEE NIMENOMAAN
TIEDON JAKAMISESSA, UUSIEN ILMIOIDEN
TAVOITTAMISESSA, KESKUSTELUISSA JA
VERKOSTOITUMISESSA"
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"Aluksi se jannitti minua aivan val-
tavasti; mietin, uskallanko puhua logis-
tiikasta vai pidetdanké mua ihan pel-
lend", Sundstrém muistelee.

Palautteen perusteella pahimmat
pelot eivat ole kayneet toteen.

"On ollut uskomatonta kuulla, etta
uutiskirjeeni saavat ihmisia keskuste-
lemaan kahvipdydissa. Muistan erityi-
sesti tapauksen, jossa kirjoitin laiva-
liikenteen muuttuvasta sdantelysta ja
muutosten vaikutuksista kustannuk-
siin. Yksi yritys otti yhteytt4, koska
heill4 ei ollut aavistustakaan, miten
nama muutokset voisivat vaikuttaa hei-
dén liiketoimintaansa. Paddyimme
puhelimessa yhdessa analysoimaan eri
kuljetusmuotoja,” han kertoo.

Toinen mieleenpainuva kokemus
oli, kun uutiskirjeen tilaaja edelleenla-
hetti uutiskirjeeni ystavilleen aamuyon
tunteina, mutta laittoi Sundstrémin
vahingossa viestin kopioksi.

"Se kertoo sitoutumisesta," Sund-
strom naurahtaa.

SOSIAALINEN MEDIA

AVAA OVIA

Useat organisaatiot ovat jo vuosia kan-
nustaneet asiantuntijoitaan rakenta-
maan henkilébrandidédn sosiaalisessa
mediassa. Aktiivinen some-presenssi
voi parhaimmillaan vahvistaa yrityksen

.e ss *

osaamista, parantaa tydnantajakuvaa ja
edistdd myyntia, yrityksissa uskotaan.
Sundstrém on tietoinen siita, etta sosi-
aalinen media ei ole kaikille.

"Ei tietenk&an kaikkien tarvitse
menni LinkedIniin tai vastaavaan.
Omalla kohdallani se on toiminut
hyvin verkostoitumisessa ja monien sel-
laisten ovien avaamisessa, jotka muu-
toin olisivat jadneet huomaamatta. Tar-
kedmpéana kuitenkin pidan, etté oli
kyseessa some tai miki tahansa muu
ammatillinen haaste, kannattaa roh-
keasti menni omalle epaAmukavuus-
alueelle. Virheitd varmasti tulee, mutta
mita sitten. Epamukavuusalueella
oppii tehokkaasti."

Sundstrém rohkaisee, ettéd asian-
tuntijakin saa innostua ja innostumi-
nen saa nakya tyossa.

"Suomessa meilld on vahan helma-
syntind varovaisuuteen taipuminen,
minka takia keskusteluista jaa puuttu-

"ASIANTUNTIJA
SAA INNOSTUA
JA INNOSTUMINEN

SAA NAKYA

TYOSSA."

Katosta vaarinpain roikkumista
ja sahkokaapelit ninneihin

maan arvokkaita nakoékulmia”.

FOKUS ARVON LUOMISESSA
Sundstrém on pian julkaisemassa
uutiskirjett, jossa héan listaa kiinnos-
tavia alan sisalléntuottajia, joita mui-
denkin alan ammattilaisten kannattaisi
pitaa silmalla.

"Suomalaisista esimerkiksi Arhi
Kivilahti tekee kiinnostavia analyyseja
kaupan ilmioita. Yritysten sisalloista
puolestaan Finn-ID:n Turhan tyén
puolittajat’ ansaitsee kehut".

"Turhan ty6n puolittajat’ on vuonna
2020 kaynnistynyt Finn-ID:n pod-
cast-sarja, jossa on késitelty muun
muassa johtamista, oppimista ja
LEAN-menetelmia. Sundstrém mielel-
laan nakisi ja kuulisi enemmaénkin vas-
taankaltaisia yritysten tuottamia sisél-
t6j4, joissa fokus on arvon luomisessa
myynnin sijaan.

"Kansainvalisista alan asiantunti-
joista olen saanut inspiraatiota muun
muassa Jason Millerilti, joka on
todella analyyttinen toimitusketjujen
hallinnan ilmiéiden tulkitsija. Brittain
Ladd puhuu paljon sisdlogistiikan ilmi-
Oisté. Logistiikan datan analysoinnissa
Teslan hankintajohtajanakin toiminut
Nathan A. Cummings on omaa luok-
kaansa.”

Ylivoimaisesti paras ja kaikkein

ITSENSA likoon pistaminen on nikynyt myos Anthony
Sundstréomin asiakasprojekteissa myyntipaillikkona
toimiessaan. Yksi mieleenpainuneista projekteista oli
PostNordin ja Varustelekan yhteinen kampanja jouluse-
songin alla 2020. Kohderyhman huumorintajua puhut-
televissa videoissa PostNordin Sundstrém ja Varustele-
kan Etunimi Sukunimi neuvottelevat pakettitoimitusten
yksityiskohdista. Videoissa neuvottelutilanne ei ole
aivan tasapuolinen, silld Sundstrém on vuoroin sidottu
kettingeilld, ripustettu roikkumaan katosta vaarinpain ja
kiinnitetty sdhkokaapelit ndnneihin. Ylim&aréista neu-
votteluetua kaytetddn varmistamaan kuluttajille poik-
keuksellisen hyvat toimitusehdot.

“PostNord oli pakettitoimituksissa Pohjoismaiden
ykkonnen ja halusimme kasvaa Suomessa kakkoseksi.
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Varusteleka oli tuolloin suurimpia verkkokauppa-asiak-
kaitamme Zalandon ohella.”

Myynnin kasvattamiseksi PostNordin ja Varustele-
kan yhteistyonéa syntyi idea videoihin, joissa molemmat
osapuolet laittavat niin sanotusti ihoa peliin.

"Lopputulos oli onnistunut ja kampanjan avulla tai
siitd huolimatta se taisi olla tuohon mennessé kaikkien
aikojen paras verkon myyntipaiva Varustelekalle."

Sundstréom tunnistaa, ettd luovissa ratkaisuissa on
aina mahdollisuus menna my®6s penkin alle.

"Ammattilaisena pitdd ymmartad alan isoa kuvaa
ja prosesseja. Niitd kunnioittaen voi soveltaa ja haas-
taa totuttuja tapoja toimia. Ammattitaidon kasvamisen
my6ta kehittyy myos ammattilinen riskinottokyky - ja
sen myota uskaltaa rehellisemmin olla oma itsensa."



7 Henkilo

kokonaisvaltaisen ldhde on kuitenkin
WSJ Logistics Report ja sen vastaava
toimittaja Paul Page.

”Mielestani jokaisen logistiikasta
innostuneen ihmisen tulisi tilata Pagen
uutiskirje. Sieltd saan omiinkin téihini,
ajatuksiini ja siséltéihin paljon inspi-
raatiota.”

PINNALLANYT
Mista ilmioista sitten Sundstrom talla
hetkelld eniten itse innostuu?

"Vastuullisuus ja geopolitiikka ovat
luonnollisesti hyvinkin keskeisi& katto-
teemoja. Naiden asioiden ymmartami-
nen on elintérkead, silld ne vaikuttavat
suoraan logistiikkaan ja toimitusketjui-
hin", hén selittaa.

Teknologia on my6s yksi Sundstré-
min kiinnostuksen kohteista.

"Logistiikan, toimitusketjujen ja
hankinnan 4arella toimivilta ihmisilta
edellytetdan hyvin laaja-alaista ymmar-
rysta aina energiasta erilaisiin teknolo-
gioihin ja logistiikasta vastuullisuuteen.
Geopoliittiset jannitteet, globaalin
talouden ymmarrys ja muutokset val-
mistuspaikoissa - kaikki ndmaé vaikut-
tavat sithen, miten logistiikkaa ja toimi-
tusketjuja johdetaan tulevaisuudessa,"
Sundstrém kiteyttaa.

”Siina piileekin tAman alan hienous,
ettd opittava ei ihan heti lopu kesken.” @

Varusteleka markkinoi verkkokaupan

pakettitoimituksia kohderyhmalahtoi-
sesti.

Anthony Sundstrémin Lapinakyvaa logistiikkaa -uutiskirje kasittelee logistiikka-alan
iimiGitd ja uutisia. Alla tiivistelmd 30.5.2024 julkaistusta uutiskirjeesta.

] O tekoalyn

kayttotapaa logistiikassa

1. Dynaaminen hinnoittelu
Amazonin Web Servicen mukaan dynaaminen hinnoittelu voi parantaa
logistiikan tarjoajan myyntikatetta jopa 10 %.

2. Dynaaminen reittioptimointi

tai polttoaineen kulutukseen huomioiden liikenne- ja sddtietoja.

3. Laadunvarmistus
Ford ja Amazon hyddyntdvdt tdtd menestyksekkadsti jo nyt.

4. Pakkaaminen
Siemens paransi tekodlylld asiakkaan pakkauskonetta, minkd avulla sen
tuotteiden Idpivirtaus parantui 35 % verrattuna aikaisempaan.

5. Toimitusketjun optimointi ja hinnoittelu
Walmart hyddyntad tekodlyd myynnin ennustamiseen ja varaston opti-
moimiseen.

6. Automatisoitu keriily
Vieraillessani Mercedez-Benzin tehtaalla liukuhihna liikkui tasaiseen
tahtiin ja ihmiset ainoastaan asensivat robottien tuomat komponentit.

7. Jarjestelmien ylldpito

Uber, Meta ja isot verkkokaupat ovat kdytdnndn kautta huomanneet, ettd
tekodly on tehokkaampi kuin ihminen varmistamaan sovelluksen, verkko-
kaupan tai verkkosivuston kdytettavyyden ja luotettavuuden.

8. Ennakoivat huollot
United Airlinesilla koneiden moottoreiden kunnon seurantaan ja huolto-
tarpeiden tunnistamiseen kdytetddn Al:ta.

tovdlien optimointeihin.

9. Padstojen vahentdminen

KayttStapoja ovat reittien optimointi, pakkausmateriaalin valinta, kuljetus-
muodon valinta ja kuormanlastaustilan parempi hyddyntdminen kuorma-
tilan optimointiin ja ldpindkyvyyteen kaikkien osapuolien valilla. Tekoalylld
pystytddn myds ohjaamaan kuljettajaa ajamaan kestavdmmin.

10. Raportointi

PWC tulee investoimaan tekodlyyn miljardin verran tulevan kolmen vuo-
den aikana, niin hyvat kokemukset heilld on Al:n hyodyntdmisestd ja varsin-
kin raportoinnistal
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LOGYn jasensivut

LOGY on Suomen suurin logistiikan ja hankinnan asiantuntijoiden verkosto. Jasenilleen
LOGY tarjoaa alan tuoreimman tiedon, hyddyllisimmat ideat ja arvokkaimmat kontaktit.

IO =
IS N

Tulossa pian:
LOGYn jiasenten
uusi extranet,
LOGY Portaali,
helpottaa
jasenasioiden
hoitoa

LOGY Portaali on uusi extra-
net-sivusto, jossa LOGYn jase-

net voivat tarkastella ja pdivit-
~~~~~~~ Logistiikka-messut Tampereella 11.-12.9.2024. LOGYn tilaisuus jarjestetddn Logistiikka-messuilla

© TAMPEREEN MESSUT

iimoittautua LOGYn tuleviin keskiviikkona 11.9.2024 klo 11.00-12.55.

tapahtumiin sekd saada tapah-

tumien aineistoja. LOGY Portaali Matka kohti automaation ja
on osa LOGYN uuitta CRM-jarjes- manuaalityén saumatonta integraatiota

telmad, joka on otettu kayttdon
alkuvuodesta 2024.

Portaali julkaistaan jasenille LOGISTIIKKA-MESSUT tarjoavat teknologiat.
kahdessa vaiheessa. Koko jase- kosolti syitd matkustaa Tampereelle kau- Messujen ohjelmassa on myds LOGYn
nistolle LOGY Portaali julkais- empaakin! Messuilla on esilld runsaasti jarjestama tilaisuus, jossa sukelletaan
taan 16. syyskuuta. Mydhem- sisdlogistiikka- sekd logistiikka- ja varas- syvalle automaation maailmaan! Puhuja-
min syksyn aikana kaikki LOGYn tointipalveluja. Messut tarjoavat apua lavalle nousevat Ponssen Tapio Honka-
jasentapahtumien ilmoittau- my®&s logistiikka- ja toimitusketjun hal- nen, Verkkokauppa.comin Markus Myl-
tumiset siirtyvdt tapahtumaan lintaan, varastonkiertoon ja logistiikan lymaki ja Valmet Automotive EV Powerin
LOGY Portaalista aiemman ulkoistamiseen. Esittelyssd on my&s trukit ~ Petteri Liutu.
verkkosivulomakkeen sijaan. ja lisédlaitteet, ICT-jdrjestelmat ja mobiili- Lue lisad: www.logy.fi

LOGY mukana myo6s Alihankintamessuilla!

Hei, me
muutimme! TAMPEREELLA messukausi jatkuu Alihan-

kintamessuilla 1.-3.10.2024. LOGY jdrjestda

LOGYN toimisto muutti syys- Alihankintamessujen yhteydessa 2.10. kaikille

kuun alussa uuteen osoittee- avoimen Hankintafoorumin tapahtuman!

seen. Yhdistyksen kotipaikka sai- Paneelikeskustelun aiheena on Kilpailuky-

lyy edelleen Helsingin Pasilassa. kya tekodlyn avulla. Paneelin juontaa Pekka

Uusi postiosoite on Rautatieldi- Heikkild, toimitusketjujen ja hankinnan

senkatu 6, 00250 Helsinki ja tehostamisen asiantuntija.

toimiston kayntiosoite on Tutustu tilaisuuteen ja muihin panelistei-

Kellosilta 7 (kdvelytaso). hin LOGYn sivuilla: www.logy.fi
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Kuljetus- & SCM-paiva
Jarvenpaassa 26.9.2024!

LOGYN seminaarikausi kdynnistyy syyskuussa vauhdikkaasti, kun
perinteiset Kuljetus- & SCM-pdiva yhdistavat voimansa ja valtaavat
Aino Areenan Jarvenpddssa.

Tapahtuman teemana on till4 kertaa “Alykis ja arvoa tuottava
toimitusketju”, ja pdivan puheenvuoroissa ruoditaan monipuolisesti
toimitusketjun hallinnan ja kuljetusalan tuoreita iimi6itd ja caseja.
Lavalle nousevat mm. SOK:n Tiina Meyer, Roima Intelligencen
Hannu Ojasalo ja Kaukokiidon Samuli Toivonen.

Tutustu paivan ohjelmaan ja ilmoittaudu mukaan LOGYn koti-
sivuilla: www.logy.fi.

Webinaari

Naton muut kuin sotilas-

kayttoon liittyvat hankinnat

NATOLLA on valtava madra erilaisia tarpeita, joista suin-
kaan kaikki eivat liity puolustusteollisuuteen: organisaatio
hankkii tuotteita ja palveluita elektroniikasta logistiikkaan,
ajoneuvoista elintarvikkeisiin, lddkkeistd tietotekniikkaan.

Nato-jdsenyys onkin avannut uusia ovia monenlaisille
suomalaisille yrityksille. Millaisia julkisia tarjouskilpailuja on
talld hetkelld avoimena? Kuinka osallistua niihin, mitd pro-
sessista on hyvd ymmartdd ja miten onnistuu byrokratian
kiemuroiden taklaus?

Tule mukaan LOGY Saimaan jdrjestdmaan ajankohtai-
seen webinaariin, jossa kuulet nakdkulmia ja kdytanndn
neuvoja kahdelta huippuasiantuntijalta. Tilaisuus pidetdan
12.9.2024 klo 15:00-16:00.

Tapahtumia

Jasentapahtumat
4.9-  Yritysvierailu: Toyota Material

Handling Finland Oy

5:9-  Tule mukaan julkisten
hankintojen erityisalojen sparraus-
tiimiin (Teams)

5.9.  Alin future Supply Chains - How
work is changing (Teams)

11.9.  Matka kohti automaation ja
manuaalitydn saumatonta
integraatiota

11.9. | OGY Savo-Karjala: Vuosikokous

12.9.  Naton muut kuin sotilaskdytto6n
liittyvdt hankinnat (Teams)

16.9.  Yritysvierailu: InterControl Oy

2.10.  Kijlpailukykyad tekodlyn avulla

3.10.  Markkinointihankinta-aamiainen
(Helsinki / Teams)

8.10. | OGY Varsinais-Suomi:
Vuosikokous

15.-18.10. | OGY Seniorikilta: Syysmatka
Vilnaan
Seminaarit

26.9. Kuljetuspdiva ja SCM-pdiva

31.10.
6.-7.2.

Sisdlogistiikkapdiva
LOGY Conference 2025
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LOGYn jasensivut

Uusi jasenetu LOGYn yritys- ja yhteisOjdsenille seki aktiivipaketin hankKkineille:

Maksuton lakineuvonta

SYYSKUUSTA joulukuun loppuun kes-
tavan kokeilujakson tarkoituksena on
auttaa LOGYn yritys- ja yhteisdjasenia
seka aktiivipaketin hankkineita jase-
nia ratkaisemaan juridisia kysymyksia
nopeasti ja tehokkaasti.

Paivittaisessa liiketoiminnassa
ilmenee erityisesti sopimuksiin, toi-
mitusketjuihin, reklamaatioihin, ty6-
suhteisiin ja kilpailuoikeuteen liittyvia
oikeudellisia kysymyksia, joissa tarvi-
taan juristin asiantuntemusta. Mak-
suton lakineuvonta tarjoaa yrityksille
kanavan, jonka kautta ne voivat saada
nopeasti vahvistusta paatoksilleen.

Yritysjuristin tiimi koostuu koke-
neista juristeista, joilla on syvallinen
ymmarrys liiketoiminnan ja juridiikan
haasteista.

"Ymmaérrdmme yritysten arkea ja
tavoitteemme on toimia liiketoimin-
nan mahdollistajana. Olemme avusta-
neet satoja yrittdjia liiketoiminnan eri
vaiheissa, joten monet meille tulevat
kysymykset ovat meille arkipéivéisig,
joihin meilta 16ytyy vastaus nopeasti ja
helposti. Yrittajille nama kysymykset
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voivat kuitenkin aiheuttaa paanvaivaa’,
kertoo Yritysjuristin osakas Ramezan
Puhto.

YHTEYDENOTTO JA
PALVELUKANAVAT

Yritysjuristin maksuton lakineuvonta
kuuluu kokeilujakson aikana LOGYn
jasenyrityksille ja -yhteisoille seké aktii-
vipaketin hankkineille henkil6jasenille
ja tarjotaan puhelimitse ja sihkdpos-
titse. Voit ottaa yhteytté lakipalveluun
puhelinnumerossa +358 40 4151 116 tai
sdhkopostitse info@yritysjuristi.fi. Ylei-
nen neuvonta-aika on noin viisitoista
minuuttia. Yritysjuristi lupaa vastata
kaikkiin yhteydenottoihin viimeistdan
48 tunnin sisalla.

Kysy esimerkiksi
seuraavista aiheista:

Tyboikeudelliset asiat
Kilpailuoikeus

Julkiset hankinnat
Yrityksen sopimusasiat
Yrityksen sopimukset
Yhtio- ja kauppaoikeus
Kiinteistolainsaddanto
Yritysjdrjestelyt ja yrityskaupat
Maksukyvyttdmyys
Vahingonkorvausasiat
Teknologia, IT ja tietosuoja
Veroasiat

Riidanratkaisu

Maksulliset toimeksiannot ja alennukset
Neuvontapalvelussa ei kasitelld oikeudellisia toi-
meksiantoja eika laadita tai tarkisteta sopimuksia
ja muita asiakirjoja. Oikeudelliset toimeksiannot,
kuten sopimusten ja muiden asiakirjojen laatimi-
nen ja tarkistaminen tehddan toimeksiantotyona,
josta sovitaan erikseen. LOGY ry:n jdsenet saavat
10 % alennuksen Yritysjuristin palveluista.




LOGYn uudet jasenet

LOGY sai touko-heindkuussa 58 uutta henkildjdsentd. Uusia

julkaistaan julkaisuluvan antaneiden nimet.

o Ala-aho Kirsi o Pannila Nimni
SOL Logistiikkapalvelut Oy Teknologian tutkimuskeskus
VTT

o Alatalo Vesa
LAB-ammattikorkeakoulu Oy o Penttild Topias

o Eskola Johanna BearingPoint Finland Oy

SOL Logistiikkapalvelut Oy e Pietildinen Markku
o Eweiss Sami Metso Oyj
SOL Logistiikkapalvelut Oy e Reunanen Janne
SOK

o Heikkinen Tiina
Pirkanmaan hyvinvointialue o Ristala Ville

o Irmak Reetta SOL Logistiikkapalvelut Oy

Vantaan kaupunki o Salmela Mirkka

e Isoheiko Tuomas Tampereen Messut Oy

Munax Oy e Seppdld Jaana
o Kari Piivi Koskisen Oy]
SOL Logistiikkapalvelut Oy o Sipild Olli
o Keisala Robert Veikkaus Oy
T-Drill Oy o Toivonen Johanna
o Kummunméki Antti Plastoco Oy Ab
BearingPoint Finland Oy e Turpeinen Janne
« Kundu Sachin Abena Finland Oy
Otawave Robotics Oy e Viitanen Sanna-Kaisa
o Kuusisto llkka Wallac Oy
SOL Logistiikkapalvelut Oy
o Lehtinen Janne .
SOL Logistiikkapalvelut Oy UUDET YRITYSJASENET
o Lukkarila Jukka-Pekka o Logent Services Oy
SOL Logistiikkapalvelut Oy o BearingPoint Finland Oy
e Linsipuro Toni o Pielispakari Oy

CDO Palvelut Oy

e Miettinen Katri
FinVector Oy

e Caverion Suomi Oy
e CDO Palvelut Oy

o Paasonen Jonna * Volmera YMS Oy
Logent Services Oy

Monipuoliset jasenetumme

LOGY RY:N jasenend padset mukaan oston ja logistiikan ammattilais-
ten yhteisd6n - saat runsaasti mielenkiintoisia kontakteja, alan viimei-
simman tiedon ja uusia ideoita ty6hdsi. Yhdistyksemme jasenend on
noin 370 yritystd sekd yhteisod ja yli 5 0oo henkil6a.

Voit osallistua jdsentapahtumiin, joista suurin osa on maksuttomia.
Yritys- ja yhteisdjasenemme voivat lisdksi osallistua veloituksetta foo-
rumien jarjestamiin livetilaisuuksiin ja webinaareihin (noin 30 tapahtu-

maa/vuosi).

Jasenetujasi ovat mm. kuusi kertaa vuo-
dessa ilmestyva Osto&Logistiikka-lehti
seka reilut alennukset seminaareistamme
ja koulutuksistamme. Saat my&s tehok-
kaat LOGY Best in Class Hankinta- ja
Toimitusketju -tydkalut ja IT-ehdot
jasenhintaan.

Katso kaikki edut: www.logy.fi

Printti- ja digimedia hankinnan ja
logistiikan ammattilaisille.

osto&logistiikia

SEURAAVA NUMERO ILMESTYY 1.11.202%4
Mediakortti: www.ostologistiikka.fi/mediakortti
VVaraa mainospaikkasi 14.10. mennessa.
lImoitusmyynti: Mika Sail3, 050 352 3277

osto&logistiikka

LogiSystems

KuljetusVelho®

on kuljetusliikkeen tilaus- ja ohjausjdrjestelm3,

jonka avulla hallinnoit tilauksesta laskuun

kaikki kuljetukset konteista kappaletavaraan

seka sorakuormista tuntiajoon.

Hallinnoi helposti tilaamista, palveluja seka tuotteita

Pysy ajan tasalla yritystoimintasi kannattavuudesta
jopa yksittaisen kuorman tasolla

Tarjoa asiakkaillesi vaivaton siahkéinen asiointi
joko nettilomakkeilla tai tiedonsiirtoratkaisuilla

Hinnoittele tarjoamasi palvelut reaaliajassa, jolloin
voit laskuttaa vaikka heti kuljetuksen tapahduttua

Kayta SMS- ja sahkopostiviesteja monipuolisesti

Tarjoa asiakkaillesi toimitus, jossa kuljetusten
seuranta on helppoa ja reaaliaikaista

Tutustu lisaa:

www.logisystems.fi/
palvelut/kuljetusvelho

LogiSystems Oy
www.logisystems.fi
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Kun ajalla on
merkitysta

Turun sataman tehokas kuljetusketju
vie vaativimmatkin tuotteesi perille.
Nykyaikaisen tehokkaat peruspalvelut
lastinkasittelysta varastointiin, tihea ja
saannodllinen linjaliikenne Skandinaviaan ja
Saksaan seka suora yhteys valtamerilinjoille
tuovat joustavuutta kuljetusaikatauluihin.
Hyvien ja ruuhkattomien maantieyhteyksien
ansiosta aikaa sadstyy myos Suomen paassa
ajosuunnasta riippumatta. Vetovoimaiset
PORTOFTURKU thteydet rakennggaan yhdessa.
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