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AN KYNASTA

Onnea nelikymppiselle! Sinulle joka vain kaunistut si toinen toistaan nayttavampia rantajuhlia, jossa
vuosi vuodelta, ja joka kiidat loppusuoraa ainoa- telttamajoitus oli riittava kunhan bandi oli hyva.
na jaljelle jaaneena kilpailijana. El, ei loppusuoraa Muutamassa vuodessa menojalka alkoi vasya ja
vaan loputonta takasuoraa. Ei ole viela merkkeja kun ei ollut enaa yhteista yhteisollista lehtea niin
vasymisesta - olet seurannut ja seuraat yha aikaa- osanottajapiiri pieneni ja rantajuhlille osallistui
si. Vaihdevuodet ovat kehittyneet variaattorivuo- enaa kourallinen vakea.

siksi jattaen tilaa myos perinteisille vaihtoehdoille.

Monessa yhdistyksessa on kaynyt samoin.
Niin tosiaan.. Potkulauta sai alkunsa neljakymmen- Jarjestolehdet ovat yha harvinaisempia. Ja kun
ta vuotta sitten. Silloin elettiin todellista skootteri- yhteydenpito siirtyy sosiaaliseen mediaan, niin
buumia. Suuret skootteristilaumat kokoontuivat lopulta moni ei tieda kuuluko SkootteriClubiin vai

maan joka kolkassa ja kerhoja perustettiin urakalla ei. Rantajuhlat muuttuvat iltanuotioiksi ja pikkuhil-
yhtalailla Ruuhka- kuin Harva-Suomeenkin. Siina Jjaa kutsut harvenevat. Lopulta kaydaan hintakes-
kaiken innostuksen keskella perustettin myos kustelua vaikka kyse on sisallosta. Jos ei ole toi-
SuomenSkootteriClubi SSC, jonka jasenmaara mintaa, niin ei ole jutunjuurta ja kun ei ole aiheita

kasvoi pian useisiin satoihin. niin ei ole kiinnostavaa lehtea eika lehtea lukevaa
maksavaa jasenta.
Ai olinko mukana? No en ollut. Perustan tieto-
ni Suomen Kansalliskifjaston lehtikokoelmaan: Miten yhtalo ratkaistaan? Pidetaan pyorat pyorimas-
Potkulauta on siella arkistoituna koko olemas- sall Skoottericlubilla on jasenia kymmenilla paikka-
sa olonsa ajalta. Suomen ainoa suomenkielinen kunnilla, mutta edes joskus saman pdydan aareen
skootterilehti, jonka kaikki numerot on kirjoissa ja kokoontuu vain muutama. Kuka uskaltaa olla ensim-
kansissa nain pitkalta ajalta. Noin 160 numeroa. mainen uuden ajan rantajuhlan isanta? Tai emanta?

Melko monella yhdistyksella oli oma lehti jossa Ota yhteytta niin laaditaan Potkulautaan sellainen
paikallinen tieto kulki sujuvasti. 1990 luvun lopulla ilmoitus ja suunnitelma, etta Kainuussakin polke-
ne hiipuivat ja tiedossani ei ole toista yha ilmesty- vat jo skoottereita kayntiin vaikka on viela metri
vaa skootterilehtea. Sen sijaan paikallisia tapahtu- lunta maassa. Ota siis yhteytta.

mia alettiin ilmoitella Potkulaudan kautta. Lehden
parhaaseen kukoistusaikaan se suorastaan tursu- Timo Manninen



PAATOIMITTAJA VAIHTUU

Skoottericlubin puheenjohtajan vaih-
tuessa tapahtui tyonjaossa muutoksia
myos Potkulauta-lehden toimitukses-
sa. Potkulauta-lehden paatoimittajan
tehtavaa hoitanut Pasi Kalliokoski il-
moitti jaavansa sivuun ja keskittyvansa
vapaaherrana skootterilla ajamiseen.
Paatoimittajan tehtavaa hoitamaan ni-
mitettiin Timo Manninen, joka on lehden
toimituksessa ja kehityksessa ollut tana-
kasti mukana jo usean vuoden ajan.

Potkulauta seka Skoottericlubi kiittavat
Pasi Kalliokoskea menneista vuosista.
Samalla toivotetaan turvallisia kilometreja
Unkariin, jossa Pasi viettaa paljon aikaansa.

Padtoimittajan Ryndsta
Historian havinaa
Puhikrsen parinat
Honda-mummin matkassa
Teippaamalla nakyvyytta
MP-messuilla koettua
Hanki ite?

lisi Rainer

Renkaita potkimassa

Nde, ndy ja kuule

Suojaa kuulosi ajossa

Hallitus esittaytyy

SSC toimii

Kansikuva: Riku Pasanen




HISTORIAN HAVINAA

PotRis-juttu 1/1994

ONNEA 10-VUOTIAS SUOMEN SKOOTTERICLUBI !

0li kaunis kesdinen paiva 1984, kun kokoonnuimme Helsingin Mustikkamaalle ensimmiisen
kerran. Ilmassa oli suuren tapahtuman tuntua. Tulisiko ket&dn paikalle ? Muutamia
lentolehtisia oli levitelty pdakaupunkiseudulle....

Ja tulihan sinne. Samoin Helsingin Malmin lentokentélle varsinaiseen perustavaan
kokoontumiseen, missa valittiin hallitus ja puheenjohtaja ja kaikki.

Niin se alkoi silloin kymmenen vuotta sitten. Paljon on tullut sadevetti Esterin
.<....taivaalta ja monet villahousut on kastuneet, mutta Se elds !!!

Monet epailivdt heti alkuun, ettd Suomen Skoottericlubi eldd "jonkun aikaa ja
kuolee sitten niin kuin kaikki vastaavat aina ennenkin. Vaan nyt olivatkin asialla
Terdshenkilot !

N#in jdlkeenpdin ajatellen tuo alkuaikojen touhu oli todella huikeeta, jdsenmidra
kohosi nopeasti muutamasta muutamaan kymmeneen, sitten yli sadan - ja kun uskalsimme
ottaa autorekisterikeskuksesta Vespan omistajien osoitteet - aina yli kolmen sadan.
Tosin jotkut hallituksessa pelkdsivdt koko yrityksen menevdn konkurssiin.

Niin ei kaynyt. Suomen Skoottériclubi eli ja voi hyvin. Vierailimme liikenneminis-
terin luona, kavimme suurella porukalla (silloisessa) Leningradissa, olimme mukana
perustamassa Suomen harrasteajoneuvokerhoa ja pyrimme vaikuttamaan vakuutusmaksuihin.
Ja tietysti jdrjestimme mieleenpainuvia kokoontumisajoja ja osallistuimme ulkomailla
jar jestettdviin ajoihin,

Viiden, kuuden vuoden jdlkeen vaihtui sitten remmi,ja meikdldisen mahdollisuudet
perheen kasvaessa osallistua kokoontumisajoihin ovat vuosi vuodelta vdhentyneet, va-
litettavasti. Tosin tieddn, ettd kun lapset pysyvidt kyydissd, niin takaisin tullaan !

Siihen asti : TSEMPPIA {!!! Vexi Virtanen
emerituspuheenjohtaja

NATLLA LENTOLEHTISILLA KAIKKI ALKOI -84 ! P A A KAUPUNK‘-

VESPAT ja SEUDUN

muut skooMerit VESPA-KOKOONTUMINEN
* lauantaina §,9.-8Y lau 14.8.1984 klo 12.00
 Halmin lextokentalle] HUST IKKAMAAL LA

h ..\% 1::\'22‘\1““'\ Lisitietop: Vext Virtanen, p- 8301103
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PUHIKSEN
PARINAI

Sinulla on talli tdynna ajopeleja. Milloin valintasi
on skootteri?

No heh - heh, vai taynna. Aikaisemmin se oli hy-
vinkin aina skootteri, pelti-Vespa tai maksiskopa.
Iso skootteri toimii myods pidemmissa ajeluissa.
Nykyaikaisella Vespalla ajelen joka viikko. Varsinkin
pidemmille matkoille valitsen monasti sydaname-
riikkkalaisen matkalehman, joka toki on skootteria
kompelompi cityliikenteessa.

Mika rooli skootterilla on liikkumisessasi?

Skootterilla ajaminen on elamatapa. Rento ja help-
po ajopeli, kaupungissa aivan yliveto. Olen odotta-
nut skoottereiden lapimurtoa Suomessa, samaan
tapaan kuin ovat lagjasti kaytdssa keskeisessa ja
etelaisessa Euroopassa. Jokainen nakee taman
ilmion esimerkiksi italialaisissa kaupungeissa ja
vaikkapa Pariisissa. Skootterissa on pyorat!

Saaristo, Lappi vai Baltia?

Kylla se ykkdnen on saaristo, kun tykkaan rannois-
ta. Lappiin saattaa pitkasta aikaa tulla reissu etap-
peina ainakin Sarestoniemi seka Pentik.

Kun lumi sulaa kevaalla niin mihin suuntaat en-
simmaisen retkesi?

Olen ottanut kaksipyoraista alle vasta nasta-
rengaspolykauden jalkeen. Viime vuonna ajelin
Punkalaitumelle kahville Myotatuuleen ja sinne
ajan jalleen sinne. Jollei sitten Torpanrantaan taik-
ka Manuelaan.

Mitka ovat kolme tarkeinta asiaa, mita haluat
muuttaa puheenjohtajana ollessasi?

Kiitan edellisen puheenjohtajan ja hallituksen te-
kemaa upeaa tyotal Siita on ollut hyva jatkaa.
Haluan enemman ajotapahtumia ja uskon niiden
kiinnostavan monilla jasenillamme, silla porukassa
ajelu on kivaa! Toiseksi haluan tydskennella jasen-
maaran kasvattamiseksi, koska skootteristeja kui-

tenkin on paljon ja suurempi jasenmaara parantaisi
Klubin toimintakykya seka painoarvoa harrastuk-
sen edistamiseksi. Kolmantena pointsina haluan
panostaa ajoturvallisuuteen.

Onko joku asia ollut Sinulle yllatys?

Skootteriklubin hallitustyoskentelyssa on yllatta-
nyt, kuinka puheliaasti ideoita on keskusteltu, kun
on siirrytty [@hikokouksiin.

Mika on mieluisin skootterimuistosi?

Rautatientorilla paistoi jarkyttavan kuuma aurin-
ko Skootteripaivana. Ehdotin tapaamalleni Pekka
Paitulalle, joka oli Nokialta Silver Wingilla, etta jos
ei menna ihan suorinta tieta, vaan kurvataan vaikka
Porvoon kautta. Matka eteni hiukkasen pidemmal-
le. lltaseitsemalta Vaalimaan Rajahovista ostin far-
kut, jotka sopivat omien housujen paalle. Hankinta
tuli tarpeeseen, kun auringon laskun jalkeen
l@ampdtila putosi viiteen, oli harmaa, eika Piaggio
Xevossani ollut lampdkahvoja, eika penkin lammi-
tinta. Paasin kotipihaan reilusti puolen yon jalkeen.
Pekalle tuli viela vahan pitempikin matka. Mutta oli
molempien mielesta hauska reissu.

pJ Tuomo




Kuva Trollstigenin nakdalatasanteelta alaspain mutkateille. Skootteri oli nousussa nappara, kun isommilla hidasvauhtiset mutkat olivat hankalampia.

HONDA-MUMMIN MATKASSA

Selatessani reissukuvia Potkulautaan
lupaamaani juttua varten, tajusin etta
olen ollut skootteristi 10 vuotta. Olen ndind
vuosina gjellut porukan mukana EMC-ta-
pahtumissa Euroopassa, Espanjan lisaRrsi
mm. Saksassa, Hollannissa, Englannissa ja
Norjassa. Ongelmia ei ole skootterissa ol-
lut ja hyvin pérjaa isojen pydrien joukossa.

Tama rakas harrastus on niita oikeasti "ian tuomia ilo-
Jja'" Kymmenen vuotta sitten en pystynyt enaa matkus-
tamaan puolison takapenkkilaisena kipeiden polvieni
takia. Sitten nain tuttavani, minuakin vanhemman, aje-
levan skootterilla. Siina Honda sh 300:n penkillahan is-
tui kuin tuolilla. Niinpa rupesin sulattelemaan pelkoani
kaksipyoraisella moottoriajoneuvolla ajamisen suhteen.
Loppukesasta 2015 ostin sitten Helmin, joka oli hel-
menvaalea Honda sh 300.

Alkusyksysta gjelin kotimaassa pienia totuttelu-reis-
suja, yhteensa n500 km. Seuraavana kesana, 2016

sitten Gospel Riders-porukan mukana Espanjaan/
Tarragonaan. Hondani istumamukavuus salli/tuki hyvin
tata 5000 km:n Espanjan reissua. Matkan teko oli help-
poa kun isoissa pyodrissa oli navigaattorit ja sain seura-
ta vain edella ajavaa. Ryhmassamme patee "Kaveria ei
jatetd’- periaate joten minun vauhtini/varovaisuuteni
mukaan edettiin.

PUHTI RIITTAA

Nopeus mihin Helmi pystyi (120km/h) riitti hyvin sallit-
tuihin nopeuksiin. Ja kaupungeissa ruuhkissa seka lu-
kuisissa likenneympyroissa kyparapuhelin oli hyva jos
nakoyhteys edella ajavaan katosi. Hondan kaantosade
Jja ketteryys oli myds pienen pyodran vahvuus reissulla.

Seuraavan skootterin, Honda Forza 350 hankin 2023
MP-messuilla koeistuin Forzan ja totesin, etta hyvin
paasee mummi tamankin kyytiin. Annoin sille nimeksi
Raisa. Hiukan hirvitti kun suunnitteluvaiheessa katsel-
tiin netissa kuvia Norjan Trollstigenista ja sen huipulle
vievasta siksak-tiesta. Paatettiin sitten etta vuoren yli-
tyksen lisasi on vaihtoehto-b, halukkaat voi l[ahtea kier-
tamaan vuonojen kautta. Siina vaiheessa kun olimme




vuoren juurella, kaikki halusivat l@htea Trollstigen-
reitille. Reitin jyrkkyyden, kapean tien ja tiukkojen
mutkien lisaksi haasteena olivat vastaan tulevat tu-
ristibussit, joita riitti! Raisani kanssa ei ollut ongelmia.
Painopiste alhaalla, pieni kaantésade ja automaat-
tivaihteisto olivat siella vahvuus pyorassani. Todella
tiukoissa kaarteissa, kaltevalla tiella pakkopysahdyk-
sissa kaatui isompia pyoria, ei minun. Norjan reissun
maisemat korvasivat monin verroin sen jannityksen
mita haasteet toivat.

Meidan porukan pyorien tehot ja mallit olivat kyl-
@ laidasta laitaan. Forza 350 kuutioinen -Suzuki
Intruder 1800 kuutioinen. Skootterista matkapyoriin ja
"Inkkareihin”. Kotipihaan mahtuu sovussa Honda Forza
ja Tenere 1200. Porukalla ja puolison kanssa ajelles-
sa on turvallinen olo. Yksin olen ajellut Suomessa
pisimmillaan Poriin asti. Kuulun talla hetkella Gospel
Ridersseihin ja Suomen Skootteristeihin. Molempien
Jjasenyydesta olen kiitollinen ja tyytyvainen. Turvallisia
kilometreja kaikille!

Honda-mummi Pdivi Vesamaki

Ostin vuonna 2023 uuden grafiitinharmaan Honda
Forza 350. Teippautin sen heti uutena Vantaalla COTEC.
fi yrityksessa. Hyvin on teippaukset pysyneet pesuissa,-
vaikka niissa on kapeitakin karkia.

Valitsin Forzan monestakin syysta: siita ylettaa jalat hyvin
maahan, siina on erittain hyvat ajovalot ja hyvat/nakyvat
vilkut. Nama em. ja lisaksi nakyvyytta lisaava teippaus
ovat tarkeita turvallisuus-asioita likenteessa. Olenkin
saanut paljon kehuja pyoran nakyvyydesta likenteessa.

Turvallisia ajokilometreja kesalle 2026, kaikille
skootteristeille.

Yt Paivi & "Raisa”

Pariisin yleista parkkeeraustyylia, matkalla Espanjaan 2016. Oma
pikku-Honda natisti virallisella paikalla. Taustalla oleva Vespa tuli
Espanjaan Hollannista.
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MP-MESSUILLA KOETTUA

Olen jo vuosia miettinyt, etta onko paivan
uhraaminen moottoripydrémessujen
alttarille henkisesti kannattava sijoitus.
Kyse lienee enempi siitd, etta olenko
ostohousut jalassa vai en. Toisaalta
tapahtuuko skootterimaailmassa niin
suuria uudistuksia, etta ilman uutta tietoa
en tule toimeen?

Uutuusmalleja on esilla hyvin vahan. Oikeastaan miele-
ni minun tekevi nostaa esiin yksi osasto, joka muistutti
varipaletin olemassaolosta raikkaan raikeilla varityksil-
[@dan. Peugeot toi navtille kaksi kirkkaana loistavaa mo-
nivari-Djangoa (50cc ja 125cc) ja nelisatasen maksis-
kootterin, joka naytti olleen koeistujien mieleen. Honda

puolestaan piti esilla Forza-perhettaan muistuttaen,
etta paatielta voi poiketa skootterillakin. Suurimpien
skoottereiden hinta on sen verran korkeaa, etta keski-
kokoiset ovat uutta ostettaessa kysytyimpia.

YSTAVIA JA MENOVINKKEJA

Messu on paljon muutakin kuin mopokauppaa. Esilla
olleet toinen toistaan komeammat rakennetut, puu-
natut ja viritetyt harrasteajoneuvot voivat jo sinallaan
sysata likkeelle halun kunnostaa se vuosikymmenia
varastossa ollut oma latoloyto. Tai ehka joku esilla ollut
kokoontumisajo tai aatteellinen yhdistys kirvoittaa tule-
valle kesalle uusia matkasuunnitelmia. Pitaa muistaa,
etta skootteri on kuitenkin moottoripyéra ja yhta terve-
tullut osallistuja kuin kaikki muutkin.

Teksti ja kuvat: Timo Manninen
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Muutaman viime vuoden aikana onyleistaihnmettelyahe- 5. Ajanvaraus A-katsastukseen, joka tekee uusien

rattanyt Vespojen vahainen nakyvyys skootterikaupassa. moottoripydrien rekisterdintikatsastuksia. Mukana
Syy siihen loytyy Vespan maahantuonnista, joka ei tietta- pitaa olla COC todistus joka tuli tehtaalta laitteen
vasti ole talla hetkelld kenenkaan hallussa. Edustusta siis mukana.

ei vaan ole. Halu uuden hankintaan on lisaantynyt,kun
gts300 kasvoi isommaksi ja on nyt gts310. MP-messuilla 6. Kuljetuksia varten vakuutus, jossa tunnistus
Vespasta oli esilla lahinna vain mopoja. runkonumerolla.

Entapa jos ostaisi uutukaisen sielta, missa nita on? 7. Vespa rekisterdintikatsastukseen pakettiautolla.
Potkulauta koeponnisti, minkalainen paperisota tarvitaan
ennen kuin ensimmaiset kilometrit alkavat kertya mittariin. 8. Katsastus.

Mukana projektissa: Myyjaliike Virossa, Verottaja, 9. Kuljetus talvisailytykseen.
Traficom, Katsastusasema, joka tekee rekisterdintikat-

sastuksia, Vakuutusyhtio 10. Autoveron maksaminen OmaVerossa. Jos maksat
ennen varsinaista erapaivaa (maksuaika 20 paivaa),
Tusinan verran toimenpiteita: niin soita ja pyyda, etta maksu kohdennetaan
laskuun paastaksesi etenemaan Ajovarman kanssa
1. Kaupanteko Virossa. Hinta sisaltaa kokoamisen ja rekisterointiiin.

toimituksen Suomeen.
11. Ajovarma tekee rekisterointipaperit kuntoon.
2. Kayttdonottoilmoitus OmaVerossa, kun Vespa on

saapunut. 12. Kun vakuutusyhtio on tehnyt kasko- ja
liikennevakuutukset kuntoon,, niin Ajovarma saa
3. Autoveroilmoitus OmaVerossa: tassa maaraytyy luvan antaa rekisterikilvet heti mukaan.

autovero ja maksettava summa.
Kannattiko? Paljonko saastit? No tamahan ei ollut saas-
4. Traficom neuvoi soittamaan katsastusasemalle, toprojekti, eika virallista maahantuontia ole vertailta-
Jjoka tekee rekisterdintikatsastuksia. vaksi. Ja kai tyolla on myos hintansa.




VARAOSAT &
RENKAAT

YLI 800
SKOOTTERIINI

* 10 TAVARANTOIMITTAJAA (MM. SIP)
* 6 RENGASTOIMITTAJAA
* YLI 700 TUOTEMERKKIA

TAYTA LOMAKE

NIIN ETSIMME NOPEASTI SINULLE PARHAAT
VAIHTOEHDOT JA EDULLISIMMAT HINNAT

VARAOSAT JA
TARVIKKEET
VESPOIHIN

SKOOTTERIEN VARA- JA TUNING-OSAT JOPA

PAIVASSA KOTIIN!

Puhelin: 045 110 6118 (arkisin klo 10-12)
Whatsapp-viestit: 045 110 6118
Sahkoposti: info@italialaiset. fi
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Kuva: Tuomas Kdyhké













TORNIO

KEMI

Petteri Pannu Matkat: ROUTE
yksi suosikeistamme,

il L= r % legendaarinen E4

}}\\W Jokaisen skooftteristin unelma ja yksi suosikeistamme on ikoninen
Route E4. Tien pitkdn pitkat suorat ja muutamat mutkat anta-
vat aavistuksen ajamisen tylsyydestd. Route 4:aa on ylistetty niin
lauluissa kuin elokuvissakin. Ajan myotd siitd on tullut erddnlainen
suomalaisuuden ja vapauden symboli. Se on Suomen "padkatu”,
Teiden Aiti.

outv

Unelmamatka pitkin Road E4:aa on ikimuistoinen ja ylivertainen kokemus:
pddset sudittelemaan ja keulittamaan mopopoikien miittiin Pihtiputaalle,
saat ndhdd korppien hyérivan yliajetun pupun kimpussa ja ihailla perakam-
marin poikia, jotka laiskasti lorvivat kirkonkyldan grillin terassilla. Kulttuurien
kirjo valloittaa ja néhtavyyksien monipuolisuus hammastyttaa.

Skootterilla paaset paikkoihin, joihin turistibussit eivat sinua suostuisi
viemdadn ja tutustut ihmisiin, jotka muuten vain juoksisivat sinua karkuun.
Uppoudut taysilld ympdrdivadn maailmaan. Tunnet jagtavan hallayén nis-
kassasi, hyytavan tuulen kasvoillasi ja jokaisen sadepisaran. Nautit taydelli-
sestd karsimyksen funteesta.

JYVASKYLA
Osanottomaksu ei sisalla:

» majoitusta eikd ruokia hinta vain
« polttoaineita eiké ajoneuvoa

« opastusta eikd karttoja 1 2 5 O€

« ohjelmaa

SSK:n
JASENILLE

3%

ALENNUS

On tuolla Petteri
Pannu Matkoilla N LAYTI
kiskurihinnat. /

Ei ole! Reissu on elamys:
eksoottiikkaa, késittamattomia
kielid ja uskontoja, vérikylldista
kulttuuria ja henkedsalpaavaa
arkkitehtuuria.

HELSINKI

11



RENKAITA POTKIMASSA

Olin ostamassa vanhempaa skootteria,
enka saanut kRetadn seurakseni renkaita
potkimaan. Ei aina saa. Siispa otin
kaveriksi Officen Copilotin. Parempi
tekodly kuin tekoilo, tuumasin. Enka
arvannut tulevaa. Téma tarina on tosi.

Minua kiinnosti Aprilian 500 cc Scarabeon LIGHT
versio, mutta en tiennyt miten se eroaan tavallisesta.
Kysyin kaverilta. Kone alkoi raksuttaa taulukoita ja teki
loppuun yhteenvedon.

COPILOT SANOI

Tassa selkea ja tiivis vertailu Aprilia Scarabeo 500
Light -mallin ja Scarabeo 500 “normaaliversion”
(eli alkuperainen 460-500 cc malli, vuosimallit 2006-
2012) valilla. Vertailu perustuu tuoreimpiin teknisiin tie-
toihin Motorcycle Specifications+1.

Aprilia Scarabeo 500 Light vs Scarabeo 500 (normaali)

Yhteenveto

Scarabeo 500 Light on kevyempi, yksinkertaistetuttu
Jja edullisempi versio, jossa on sama teho mutta vahem-
man varustelua ja hieman kevyempi rakenne. Normaali
Scarabeo 500 on raskaampi, paremmin varusteltu ja
vakaampi pitkalla matkalla.

Ja kun pyysin tarkennusta, niin jo alkaa tulla dataa
moottorista, jarruista, rungon kayttaytymisesta eri alus-
toilla jne. ja koko gjan vertailu kay tukevampaan sisar-
malliin. Eika siina kaikki. Pian sukellamme rungon geo-
metriaan, akselivaliin, variaattorin rullien vaihtoon sen
mukaan kuin uskallan osoittaa jatkokysymyksia.

“Jos haluat, voin tehda vielc superteknisen vertailun,
kuten: huoltokustannukset (hihna, rullat, venttiilit, ruis-
ku/kaasutin), tyypilliset viat ja niiden hinnat, kéytettyjen
hintataso Suomessa ja kummasta saa paremman vasti-
neen rahalle juuri sinun ajoprofiililla. Sano vain!”

En tieda uskallanko haluta. Tai haluanko uskaltaa. Enka
se lipsahti.

SINA SANOIT
tee supertekninen vertailu.
COPILOT SANOI

Tama on juuri se hetki, jolloin voidaan kaivaa kunnon in-
sinddritaso esiin. Alla on supertekninen, syvaluotaa-
va ja rakenteellisesti tarkka vertailu Aprilia Scarabeo
500 Light -mallin ja alkuperaisen Scarabeo 500:n va-
lilla. Light-mallin tiedot perustuvat sivuun, jonka sisaltd
on kaytettavissani dueruote.it.

SUPERTARKKA TEKNINEN VERTAILU

Aprilia Scarabeo 500 Light vs. Scarabeo 500
(normaali)

Viisi sivua myohemmin kone huokaisee ja kertoo yh-
teenvetona kumpi olisi parempi timppatee edition ko-
tikaupunkini ajossa. Olemme sivulla 12/59 raportissani.

JJos haluat, voin tehdd viela ultra-tarkan insinéérita-
son analyysin, kuten variaattorin optimointi (rullapainot,
Jouset, hihnan kulumakdyrd), jousituksen resonanssitaa-
Juudet, aerodynamiikan vaikutus kRulutukseen, huolto-
kustannusten laskelman 10 000 km / 20 000 km /

50 000 km. Sano vain, mihin suuntaan haluat mennd.”
Tama kaveri on yli-innokas ja otan Rylla ensi kerralla sen
normikaverini mukaan tamdn jaddessd Rotiin. Hetkessa
saan paljon tietoa varusteista, saadaoista, sora-alustan
Rayttcaytymisesta skootterin kanssa jne. ja olen rakenta-
massa erikoismallia vaikkei pydra ole viela edes omani,
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COPILOT SANOI

Totta kai, Timppa - tehdaan budjetaarinen, realisti-
nen ja jarkeva kustannusarvio Scarabeo 500 Lightin
Sorakunkku-setupille. Pidan hinnat maltillisena ja pe- | e

rustan ne tyypillisiin suomalaisiin berkkokauppoihin ja
varaosaliikkeisiin.

SCARABEO 500 LIGHT - SORAKUNKKU-SETUP

Tata ilottelua jatkuu 60 sivua. Itseasiassa enemman,
koska keskustelu haarautui erikoismallieni teippauksiin.
Pyysin mandoliinimiehelle sopivan skootterin outloo-
kin ja sain sellaisen. Aluksi tosin mallina oli Piaggion
Liberty, mutta sita sitten jalostimmOe edelleen. Mitas
tykkaatte.? En viela ole teettanyt.

"Rohkea versio on nyt valmiina katsottavaksi — ja tcytyy
sanoaq, etta Scarabeo kantaa taman teeman upeasti
Oranssi musta valkoinen musiikRigrafikka, suuret kitaran
muodot ja virtaavat nuottiviivat tekevat siitd nayttavan,
persoonallisen ja juuri sellaisen kulkupelin, jonka Ryydis-
sda trubaduuri ei jad huomaamatta.”

Nayteikkunaostoskierros on paattynyt ja havahdun he-
reille koneeni aaressa. Printtaan keskustelut, kun en
usko oikein itsekaan. Kiva kaveri vaikka vahan besser
wisser. Miten, Copilot, meni niin kuin omasta mielestasi?

COPILOT SANOI

Mahtava kuulla, Timppa — ja kiitos itsellesi. Taa oli oi-
keasti hauska projekti rakentaa, koska Scarabeo on just
sellainen pyora, joka palkitsee, kun sita miettii kokonai-

suutena eika vain speksien kautta.

Jos joskus haluat jatkaa viela, tehda talviset asetukset,
miettia huolto-ohjelman pitkalle ajalle, vertailla toiseen
skootteriin tai kevyeen pyoraan tai rakentaa vaikka
“Ahveniston erikois Scarabeon” niin ma olen mukana’

Teksti: Timo Manninen | Kuvat: Microsoft 365 Copilot

Hyddynnna
skoottericlubin
jasenetusi!

Koodilla Skoba26, saat nettikaupasta
tehdyista tilauksista =20 %. Liséksi saat ilmaisen
postituksen, kun tilauksen summa on yli 30 €.

RVS vahentaa kulutusta ja
paastoja myos skoottereissa,
ja mekanismien elinkaaret
pidentyvat noin 1,5 kertaisiksi*.
Skootterin 4T moottoreissa
riittaa lahes aina RVS G2
kahteen kertaan laitettuna.
2T moottoreihin riittaa
kuutiotilavuuden mukaan joko
RVS 125cc tai RVS 500cc.

Lue lisaa
= WWW.rvs.fFi



NAE, NAY JA KUULE

Talvella tallissa tulee mieleen
monenlaista: laittaisko lisavalot vaikka?
Minkdlaiset ja saako edes?

Paivaajovaloilla voidaan parantaa skootterin havait-
tavuutta, silla niiden valokuvio on kymmenen astet-
ta ylospain ja alaspain. Lahivaloissahan valokuvio on
alaspain. Vakiovarusteena paivaajovaloja (DRL huo-
miovalot) on ollut useita vuosia mm. BMW:n pyorissa.

Minimi valonkirkkaus DRL-valaisimelle on 400 kande-
laa, mutta kirkkaampiakin on; 1200 cd asti. Kannattaa
valita kirkas ja kaksipyoraiseen suunniteltu DRL, joka
tosin ei ehka ole se halvin. Saadosten mukaan kytken-
nan tulee olla niin, etta startatessa DRL ja takavalot
syttyvat, eika gjovalo saa palaa samaan aikaan DRL:n
kanssa kuin kaukovalovilkkua antaessa.

Kaksipyoraisille on jo vuosia vaadittu ajovalojen tai
huomiovalojen pakollinen paallekytkenta, kun moot-
tori kaynnistyy. Jos aikoo jalkiasentaa huomiovalot, tu-
lee kytkenta tehda siten, etta moottorin kaynnistyessa
eteen syttyy ajovalojen sijaan huomiovalot, ja gjovalojen
syttyminen pudottaa huomiovalot pois. Ajopelin vakiona
olevassa valokytkimessa tata vaihtoehtoa ei ehka ole.

Havaittavuuttaan motoristi voi myos parantaa naky-
vien ajovarusteiden, esim. valkoisen kyparan kaytolla.
Traficomin ohjeen mukaan kaksipyoraiseen mootto-
ripyoraan saa asentaa lisaa taka- ja sivuheijjastimia
ja heijastavaa materiaalia, kunhan ne eivat heikenna
pakollisten valaisimien ja merkkivalolaitteiden tehok-
kuutta. Heijastavaa materiaalia voi asentaa mm. taka-
laukkuun, mutta siina olevan valaisinlaitteen kanssa
samanvarista.

ALA AJA PITKAT PAALLA

Pitkia valoja ei tule kayttaa havaittavuuden lisaamisek-
si. Ajamalla pitkat valot paalla vastaantulija haikaistyy,
skootteristi vaikeuttaa nopeutensa ja etaisyytensa hah-
mottamista, seka vaikeuttaa skootterin suuntamerkin
havaitsemisesta. Ja takana pitkilla gjovaloilla gjava mo-
toristi ei ole peileista katsottuna muuta kuin valopallo.

Sen sijaan kannattaa saanndllisesti tarkistaa omien
valojen toiminta. Yllattavan usein tulee vastaan taysin
pimeita tai himmeita ajovaloja ja viallisia takavaloja.
Toimiva ja oikein saadetty nykyaikainen lahivalo varsin
hyvin riittaa kaksipyoraisen havaitsemiseksi.

Jos korvaa alkuperaisen halogeenipolttimon LED-
polttimolla, virran kulutus putoaa niin paljon, etta sa-
moihin johtoihin voi asentaa lisapitkan. Uudemmissa

skoottereissa on varauduttu lisalaitteisiin, kuten navi-
gaattorin tai puhelimen lataamiseen -ja jopa lammitet-
taviin kadensijoihin, jotka haukkaavat suurella teholla
jopa 6 A virtaa.

Kytkentojen tulee kestaa kosteutta ja varinaa, seka oh-
Jjaustangon liikkeet. Valmiita relesetteja on myynnissa
mm. autovaraosaliikkeissa ja kytkentakuvia loytyy ne-
tista. Ehka parhaiten maksiskootteriin erilliset lisavalot.
Nykysaannot tosin eivat salli useita valoja. Hankinnassa
kannattaa olla tarkkana, jotta valaisimessa on E-merkin
lisaksi valaisimen tyyppi, seka referenssiluku.

Teksti ja kuvat: Tuomo Hemminki
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KYTKENTAMAARAYKSET

Saadosten mukaan lisata voi oikeastaan vain kaukova-
loja ja sumuvaloja. Lahivalojen maaraa ei saa muuttaa.

- Halogeenipolttimolla toimivan ajovaloumpion vaih-
to ECE-hyvaksyttyyn LED-umpioon on merkittava
parannus lahi- ja kaukovalojen tehoon -ja sehan ei
muuta valaisinlukumaaraa. LED-umpiossa on poltti-
mot kiinteasti valmiina, eika se vaadi uusia johdotuk-
sia, kuin ehka adapterin. Vespoihin LED-ajovalot tuli
vakiovarusteeksi muutamia vuosia sitten, mutta myos
vanhempiin malleihin on saatavissa LED-umpioita.

- Pelkka polttimon vaihto LED-polttimoksi saattaa
myos onnistua, kunhan sen jaahdytyssysteemille
on tilaa. Muutos kasvattaa valovoiman jopa
kolminkertaiseksi. Joissakin LED-polttimoissa on ollut
pulmana muutos valokuvioon.

- Virran riittavyys ei yleensa ole ongelma, silla LED-
tekniikka on virtapihia. LED-valaisimen virrankulutus
on noin 15-20 Wattia ja halogeenin 55 Wattia.

- Kaukovaloja saa olla vain kaksi. Etaisyys toiseen
kauko- tai lahivalaisimeen saa olla enintaan 20
cm, mutta korkeusasemalle ei ole rajoitusta.
Kaukovalaisimien yhteenlaskettu valovoima saa olla
enintaan 430000 candelaa, referenssiluku 100.

b
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Tosieldmassa kuulo on ainutkertainen ja se

kannattaa suojata. Vahingoittunutta kuuloa
el saa laakariraan Rorjattua. Me motoristit
tiedamme, millaisia kohinoita Rypdaradsta ja
tuulisuojasta nouseva gjoviima saa aikaan.
Jja kRuinka hankala melua on hallita.

ldeoin itse pari vuotta sitten toimivan patentin kuulon-
suojaukseen: Alypuhelimeen liitettavat bluetooth-kuu-
lokkeet!! Puhelimesta saa kuulokkeisiin  ympariston
aanten korostuksen paalle, ja kypara paassa voi osallis-
tua keskusteluun l@hes kuin olisi ilman kyparaa. Napista
painamalla vastamelutoiminto paalle, mahdollisesti
musiikkia korviin ja siita voikin lahtea turvallisin mielin
ajamaan. Vai voiko?

Kuulokkeet ensinnakin tulppaavat korvakaytavat me-
kaanisesti. Lisaksi kuulokkeissa olevat mikrofonit keraa-
vat ympariston aanta ja kaiutinelementit luo vastataa-
Jjuista d@anta kumoten ympariston metelin. Kuulokkeet
toimivat tyypillisesti 20-20000Hz taajuusalueella,
mutta pienten elementtien kyvyt matalimpien taajuuk-
sien toistamiseen - tai melunpoistoon - ovat todenna-
koisesti rajalliset. Mahdollisesti lapipaasevat alimmat
Jja korkeimmat taajuudet eivat osu kuuloalueelle, joten
[@pivuotava kuuloalueen ulkopuolelle osuva meteli voi
silti vahingoittaa korvia.

: :

On siis syyta kayttaa oikeita korvatulppia. Motoristi-
kayttoon tulee tulppien kanssa myos huomioida suo-
datuksen vaste, jotta turvallisuuden kannalta olennai-
set liilkenteen aanet paasevat riittavasti lapi. Muut jyrinat
ja kohinat tulee vaimentaa tehokkaasti.

Paras ja kallein ratkaisu on teettaa muotoon valetta-
vat korvatulpat. Edullisimmillaan omista korvakayta-
vista voi vahalla ottaa valokset itse kotona ja lahettaa
ne valmistajalle malliksi yksilollisia korvatulppia varten.
Kivijalassa olevat kuulonhuollon liikkkeet tekevat saman
laadukkaana palveluna. Yksilolliset korvatulpat maksa-
vat n. 150-300 euron hintaluokassa.

Hyva vaihtoehto on motoristikayttdéon tarkoitetut sili-
konitulpat. Tulppien mukana voi tulla insertteja, jolloin
korvakaytavan koon mukaan voi tulppaan asettaa sopi-
vimman kokoisen insertin. Parhaissa malleissa on myos
vaihdettava suodatin, jolla voi saataa tulppien vaimen-
nustasoa omaan tarpeeseen sopivasti. Silikoniset tulpat
maksavat kympin pari, joka tapauksessa alle 50 euroa.

MyoOs kertakayttdisia, mukautuvasta vaahtomuovista
valmistettuja korvatulppia, “eareja’, voi kayttaa. Naiden
taajuusvaste ei ole optimaalinen, mutta edulliset tulpat
sopivat satunnaiseen kayttoon, ja likaannuttua ne voi
vaihtaa uuteen puhtaaseen pariin.

Teksti: Ville Hapuoja
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Olemme osa
CITYVARASTO-
konsernia

velle.com

Yli 100 nouto- ja
palautuspistetta eri puolilla Suomea

Saat nyt 10€ alennuksen koodilla POTKULAUTA (koodi voimassa 31.12.2026 asti)

Vuokraa paku viidessda minuutissa

+ Muuttoa tai tavaroiden siirto varten
+ Laadukkaat ja varustelutasoltaan hyvat pakettiautot

+ Varaus helposti netista Rajattomat kilometrit
+ Pakua noutaessa tarvitset ainoastaan puhelimesi

Lahella sinua

Lue lisid www.pakuovelle.com  Noliw@kanytkyydissa

-

Tervetuloa nauttir
merimaisemasta, 1St
kuumista juomista seka si
Ja makeista herkuista!"

Munkkiniemenranta 2

puh. 09-484250
www.torpanranta.fi
@cafetorpanranta
Avoinna joka paiva




HALLITUS ESITTAYTYY

"‘Mopoiasta olen harrastanut kak-
sipyoraisia. Ensimmaisen Vespan
hankin Turussa asuessa 1980-luvul-
la ja silla tuli likennditya etelaisessa
Suomessa paljon. Peltivespa oli
pitkia siirtymia varten kevyt nostaa
kyytiin kylelleen farmariautoon,
kunhan vain tankin tyhjensi. Vaimon
kanssa ajettiin autolla lukuisina
kesina Keski-Eurooppaan, missa
[@himatkat kuljettiin Vespalla. Va-
raosia oli helppo hankkia ajamalla
se Milanossa merkkiliikkeeseen ja
osoittelemalla mita tarvitaan. "Avete
davvero guidato fino dalla Finlandia
con quella piccola Vespa?”

Vuosien mittaan on ajopeleina ollut
eri maksiskoottereita ja motskarei-
ta. Nykyaan tallissa on yha vuoden
1971 Vespa 90, lisaksi paivittaiskay-
tossa Vespa GTS 300 HPE, seka
HD-matkalehma. Ajelen mielellani
porukoissa. Mottoni on: "Skootteris-
sa on pyorat™

TIMO LEHTONEN

""Urani” alkoi vuonna 1972 uudella
Solifer 4 Speedilla, sitten Yamaha
AS3:lla. Kymmenia vuosia ajoimme
vaimoni Arjan kanssa kaksitahtisil-
la MZ-moottoripydrilla (125-300
kuutiota). Matkat ulottuivat Garda-
jarven Nordkappiin. Tuolta ajalta jai
armoton innostus matkamotoris-
miin. Ihailemme kaksitahtisia Pelti-
vespoja, mutta ajamme toistaiseksi
GTS ja GTV 300:lla. Skoottericlubin
haasteena

on mielestani
kansainval-
syys. Porukkaa
tulisi innostaa
seikkailemaan
skoottereilla
yksin ja
porukalla’

KAISA AUTTOJOKI

‘Aprilia Scarabeo 500 ie.lla gjele-
va helsinkilainen, jonka mielesta
lumettomana aikana harva asia
hauskuudessaan hakkaa skootteril-
la kulkemisen.
Viela jos paa-
see kauaksi ja
pidemmaksi
aikaa niin sita
parempi. Ret-
ket ja seikkai-
lut seurassa ja
yksin, lets go

NUUTTI JOHANSSON

‘Olen Nuutti Johansson, ja toimin
talla kaudella VCOF ry:n ja VSCF
ry:n puheenjohtajana, seka Suo-
men SkootteriClubin varapuheen-
johtajana. Talla kaudella vaikutan
Helsingin lisaksi taalla Kuopion
seudulla ja opinnot hieman hait-
taavat harrastuksia, mutta ei an-
neta sen hairita. Peltisten (ja valilla
muovistenkin [Cosa200, GTV250])
skoottereiden kanssa on tullut pe-
lattua 19 vuotta, joka on ihan hyva
saavutus 26-vuotiaalta.

Kauden -26 tavoitteena mulla on
paasta osallistumaan useampiin
ajotapahtumiin ja tavata jasenistoa.
Lisaksi tavoitteena on saattaa Ves-
pa-clubien yhdistyminen loppuun.
Tasta asiasta Clubien hallitukset
ovat yhteyksissa jasenistoon,

kun alustavat pelimerkit on saatu
sovittua siihen malliin, etta niita voi
klubien jasenkokouksille esittaa
"lopullisina siirtoina pelilaudalla””

TIMO MANNINEN

“Jo vain olen taas uusi hallitukses-
sa: Luovuin puheenjohtajuudesta ja
keskityn taas ajamiseen. Olen heit-
tanyt itselleni haasteen kayda kat-
somassa Suomen kaikkia kansallis-
maisemia, joita ymparistoministerio
on listannut on 27 kpl. Katsoin
blogistani VespavaylienVarrelta,
etta kymmenkunta puuttuu, vaikka
olen kerannyt niita jo yli kymmenen
vuotta. Bongaus tehdaan kaksi-
pyoraisella ja
blogikin heraa
taas unestaan.
Enka hapea
verkkaista
tahtiani lain,
koska keraan
merkintoja
vain itselleni/

TOM GRONMARK

‘Olen Tom Gronmark, paakaupunki-
seudulla asuva skootteriharrastaja.
Moottoriharrastus alkoi nuoruudes-
sa, kun hankin Simson-merkkisen
mopon moottorin - ei ajamista, vaan
moottorin sielun elamaa ymmar-
taakseni. Ensimmaisen mopon ostin
14-vuotiaana, jolla ajelin vuoden.

Moottoripydra tuli hankittua vasta
55-vuotiaana, mutta sen jalkeen
kilometreja kertyi reilusti: olen
kiertanyt moottoripyoralla ltameren
kahdesti seka ajanut mm Poh-
jois-Saksassa ja Ruotsissa. Skoot-
teriharrastusta on jatkanut viiden
vuoden ajan, joista viimeiset nelja
Yamaha X-MAX 300 -skootterilla.

Skootteriklubi on tuonut mukanaan
ajokavereita ja ystavia - yhteisolli-
syys on harrastuksen parasta antia.
Erityisesti mieleen on jaanyt viime
vuoden matka Kokarin ja Sottungan
kautta klubin R
Sauna & Run 5«"\‘ y
-tapahtumaan. =
Jatkossa
odotan yhtei-
sia ajoretkia,
Jjaettua teke-
mista ja hyvaa
yhdessaoloa!
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TUOMAS KAYHKO

“Toinen hallitusvuosi lah-

tee kayntiin ja edelleen olen
innostunut toimimaan SSCin
hallituksen jasenena ja VCOF:n
varapuheenjohtajanal On tama
vespailu yksin ja nimenomaan
yhdessa vain sen verran muka-
vaa puuhaa etta mietteissa on
Jjo toisen Vespan hankinta. Eli
tassa ollaan jo siina kohdassa
etta alanko ihan oikeasti keraile-
maan Vespoja vai en, heh heh!

Toimin myos SSC:n kerhokaup-
piaana ja tuotekehittelijana ja
olen mukana
vahvasti myos
Potkulauta-
lehden sisallon
tuottamisessa.
Nahdaan

tien paalla ja
tapahtumissal”

KERHOILLAT KUTSUVAT KOLMESTI

Tervetuloa mukaan skootteriseikkailuun, jonka paamaarana on Nord-
kapp. Kerromme sanoin, kuvin ja videoin, millaista oli matkata 120 Ves-
pa-kuskin mukana Gardajarvelta Nordkappiin. Haluaisitko sina joskus
osallistua Nordkapp Classic Raid- tapahtumaan? Tule linjoille torstai-
na 12.2. klo 18 kuulemaan, miten paaset mukaan. Linkin tapahtumaan
loydat Skootterclubin FB-sivuilta. Kokemuksia jakaa Timo Lehtonen.

Linjat ovat levallaan ja ovet auki verkossa myos torstaina 19.3. klo 18,
kun virtuaalitilaisuudessa pidetaan kevaan toinen kerhoilta aiheena
gjoturvallisuus ja ryhmaajo. Tahan myos linkki FB-sivuilta lahempana.

Kerhoiltojen trion paattaa kolmas kerhoilta 26.3. klo 18, jolloin aihee-
na on reissun suunnittelu. Tule jakamaan omia oivalluksia ja onnistu-
misia tai tuo tulevan kesan alustavat suunnitelmat kavereiden arvioi-
tavaksi. Joskus on parempi kysya kuin katua. Mielessa voi olla myos
tapahtuma, jonne menisit jos saisit kaverin. Tama ilta voi yllattaa.

SSC Suomen Skoottericlubi seka kokonaisuuteen kuuluva VSCS Vespa
Skootteri Clubi Suomi kutsuu jasenensa saantomaaraiseen kevatkoko-
ukseen. Kokoukset pidetaan Skootteripaivan lahtdpaikalla Helsingissa
2452026 tunti ennen paraatiajon lahtoa klo 12. Kokouksen paaasioina
kasitellaan vuoden 2025 tilinpaatokset ja toimintakertomukset. Ko-
kouksessa kasitellaan esitys yhdistysten saantéjen muuttamiseksi.

SSC TOIMII

MP 26 -MOOTTORIPYORAMESSUILLA Helsingin Mes-
sukeskuksessa oli vapaamuotoinen tapaaminen RVS
Motorsportin  osastolla. Siella skootteroinnista kiin-
nostuneilla oli mahdollisuus liittya clubiin ja annettiin
Potkulaudan viimeisinta numeroa. Messuilla ei kuiten-
kaan ollut clubin omaa osastoa.

SKOOTTERIPAIVA ja siihen littyva paraati jarjestetaan
tana vuonna toukokuun 24. paiva Helsingissa. Viime
vuosina paraatipaikka on ollut vuoroin paakaupungis-
sa ja paakaupunkiseudun ulkopuolella. Eikohan tayteta
Rautatientori taas kaksi- tai useampipyoraisilla ja anneta
kansan ihastella toinen toistaan komeampia menopeleja.

TIESITKO, ettd Potkulauta-lehted padsee lukemaan
nyt myos Skoottericlubin kotisivujen kautta e-lehtena.
Kalan kaareeksi se ei taivu, mutta esim. lomareissulla
paasee sisaltoja selaamaan digimuodossa. Uusi julkai-
sumuoto palvelee myos ulkomailla asuvia jaseniamme.

ONKO Sinulla maisemia tai viihdyttavia ajoreitteja jaet-
tavaksi? Ilmoita suunnitelmastasi Skoottericlubin kaut-
ta ja voit saada mukavastikin osanottajia seuraksesi.
Ota yhteytta clubin puheenjohtajaan tai hallitukseen
niin punnitaan, kuinka clubi voisi auttaa alkuun ja voisi-
ko ideasta poikia lopulta jo oikea perinne. Pista postia:
hallitus@skoottericlubi.com.

VIIME kevaan tapaan jasenille toteutetaan kevaan aikana
avoimia virtuaalitapaamisia netin kautta. Aiheiksi on kaa-
vailtu mm. pitkiin reissuihin, matkatavaroihin ym. valmis-
tautuminen, ajokoulutus (letka-gjo ym.) seka viime vuoden
Nordkapp Classic Raid -ajotapahtuman matkakertomus.
Linkit naihin verkkotapaamisiin loydat maalis-huhtikuussa
clubin Facebookin tapahtumista. Ole valpas!

Merkkaa kalenteriin!

SKOOTTERIPAIVA 24.5.2026 HELSINKI
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Loydat meidat sosiaalisesta mediasta: @suomenskoottericlubi ﬂ suomenskoottericlubi




